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La interaccion espacial: base de la actividad
salmonidea exportadora en la X Region de Los Lagos

CLAUDIO ROSALES URRUTIA

Universidad de Los Lagos, Osorno

RESUMEN

El estudio versa sobre uno de los problemas mds importantes que el subsector salmonideo exportador debe Illevar a efecto,
como es el de la interaccion espacial de su sistema productivo y de comercializacién. La unidad espacial seleccionada
corresponde a la X Regién de Los Lagos, por cuanto fue la que presentd las mejores ventajas de inicio a la inversidn, y por
ende para el desarrollo productivo de esta actividad. La informacién analizada permitié, mediante procedimientos
metodologicos preferentemente de usos comiin en teorfa grdfica, alcanzar ciertas precisiones respecto de los efectos espa-
ciales de la salmonicultura en la Regién de Los Lagos. Las conclusiones mds significativas dan cuenta de una actividad
altamente dependiente en materia de transporte, con efectos regionales marcados en términos de infraestructura y flujos
especialmente en nodos y redes de la region y, finalmente, una friccion distancia que se ha visto relativizada, dependiendo,
si corresponde, a las etapas de comercializacién o de produccidn.

RESUME

L’étude traite sur une des problémes les plus importants que le subsecteur “salmonideo” expotateur doit réaliser comme
celui de I'interaction spatiale de son sytéme productif et de commercialisation L'unité spatiale selectionnée correspond & “la
Xe Région des Lacs”, car elle a été celle qui présente les meilleurs avantage de commencement a I'investissementet par
conséquent pour le développement productif de cette activité. Le renseignement donne’a permis moyennant des procédés
méthodologiques préférablement d’usage commun dans des théories graphiques pour atteindre quelques précisions par
rapport aux effets spatiaux des saumons dans “la Régién des Lacs”. les conclusions les plus importants donnent compte
d’une activité fort dépendante dans des matiére de transport, avec des effets régionaux marqués dans des termes
d'infraestructure et des flux spécialement duns des nodus et des filets dans la Région et fnalement, une friction distance qui

s'est relativisé s’il s’agit des étapes de commercialisation ou de production.

INTRODUCCION

La X Regién de Los Lagos, a igual como ha
ocurrido con otras regiones de nuestro pafs, se ha
visto impactada en los tdltimos diez afios por im-
portantes cambios en sus actividades econ6micas
productivas, y cuyos efectos hoy en dia los obser-
vamos en diversos dmbitos de la vida regional.
Esto no ha sido otra cosa que el resuitado princi-
palmente de la adopcién de una politica macro-
econdémica neoliberal, implementada en el pafs y
orientada marcadamente a las exportaciones, a la
demanda de un mercado consumidor y a la
importante presencia de un sector empresarial,
quien, acogiendo estas iniciativas, ha decidido in-
vertir en aquellas dreas geogréficas que presenta-
ron las mejores ventajas de inicio a la inversién.

Una de estas actividades corresponde a un sub-
sector de la actividad pesquera, como es el culti-
vo de salmonideos. Su desarrollo espacial se ex-
tiende preferentemente entre las regiones X y XI,
aproximadamente entre los 39° y los 49° de Lati-
tud Sur, no obstante son las provincias de Llan-
quihue y Chiloé, ambas pertenecientes a la X
Regién de Los Lagos, las que resultaron mds
atractivas para el sector empresarial (Ver fig. 1).

Lo planteado se confirma al observar las con-
diciones ambientales de la regi6n de Los Lagos,
como son: el clima, el agua, la topografia, entre
otros factores; los cuales fueron de todo punto de
vista favorables para el desarrollo de la salmoni-
cultura. Este hecho, ademds, marcé rdpidamente
diferencias no s6lo de carécter interregional, sino
que también de caricter intrarregional, en lo que
dice relacién con la seleccién de 4reas.

Conjuntamente con la alta presencia de centros
se aprecia un rdpido crecimiento en el dltimo de-
cenio, tanto en los niveles de produccién como en
los flujos de carga y recursos generados (fig. 2).
Es asf como hoy en dfa aparece la salmonicultura
como una de las actividades mas dindmicas de la
regién y alcanzando en el contexto del ranking
mundial el segundo lugar entre los paises produc-
tores de esta especie.

Dada la importancia de esta actividad para la
regién de Los Lagos, la presente comunicacién
intentard dar cuenta de una de las necesidades
mds relevantes que la salmonicultura de exporta-
ci6én requiere para su desarrollo, como es el de
llevar a cabo la interacci6n espacial de su sistema
productivo y de comercializacién. Para tal efecto
se analizard el papel que cumple el transporte en
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Figura 2: X Regi6n: Produccion de peces segin centros de cultivos (1984-1995).

Fuente: Sernap, Serplac X Regién, 1995.

la acuicultura de exportacién, al tener que suplir
factores tan importantes como es la friccién dis-
tancia, costos y tiempos de viajes, entre otros as-
pectos. Del mismo modo debemos dejar presente
que, si bien los efectos del sistema de transporte
en la actividad salmonicola sobrepasan con cre-
ces la dimension regional, consideramos impor-
tante estudiarla, en el entendido en que se habrfa
constituido como una variable que a escala regio-
nal ha viabilizado esta actividad y generado cam-
bios importantes en materia de infraestructura y
flujos en la Regidn.

MATERIAL Y METODO

Los materiales empleados en el presente estu-
dio se centraron preferentemente en la utiliza-
cién de cartografia a diversas escalas, provenien-
tes del .G.M., como son las Cartas geograficas:
1: 50.000 / 1: 250:000 / 1: 500.000. Ademés de la
utilizacién de diversos materiales de dibujo car-
tografico, como asimismo de programas compu-
tacionales, entre los que destacan preferentemen-
te el H.G. y Flow.

En cuanto al procedimiento metodolégico de-
bemos destacar en primer lugar el uso de impor-
tante material bibliogréfico, obtenido en fuentes
diversas. Entre ellas destacan: El Instituto de Fo-
mento Pesquero (IFOP), el Servicio Nacional de
Pesca (SERNAP), Asociacién de Productores de
Salmén y Trucha de Chile A.G., Pro-Chile, Mi-

nisterio de Transporte y Telecomunicaciones, Mi-
nisterio de Obras Piiblicas, Empremar Chile,
SERPLAC X Regién de Los Lagos, por sefialar
los mds importantes.

La citada informacién de car4cter secundario
permiti6 elaborar un diagrama del circuito de
transporte que la actividad salmonidea requiere
en las diversas etapas del proceso productivo y
de comercializacién. En segundo lugar, a través
de informacién primaria obtenida mediante en-
trevistas a actores empresariales representativos
del subsector salmonicola, se logré conocer los
tipos de transporte empleados, entre otra informa-
cién. El criterio de seleccién correspondié al vo-
lumen de produccién que las empresas registra-
ron durante la temporada 1992-1993. Por iltimo,
el andlisis cuantitativo como gréfico se efectué
principalmente mediante instrumentos metodo-
16gicos de uso comiin en teorfa grafica.

RESULTADOS Y DISCUSION

Uno de los hechos que llama la atencién res-
pecto del auge exportador que tiene nuestro pafs,
y en el cual la actividad salmonicola no escapa a
ello, corresponde a c6mo se ha logrado minimizar
la variable distancia entre dos o mds nodos, a
objeto de alcanzar la interaccién esperada. Si
bien es cierto las cifras que se presentan como
indicadoras del crecimiento son innegables, no es
menos cierto que los mercados de destino se en-
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cuentran localizados en puntos geogréficos dis-
tantes a nuestras fronteras, y en donde elementos
como la distancia, tiempos y costos de viajes jue-
gan un papel central para que se produzca la
interaccién. En este sentido y recogiendo los
planteamientos de Ulman sobre interaccifn, se
nos indica que “para que esta se alcance se deben
dar fuerzas reciprocas de dos o mds centros o
nodos y en las cuales se deben presentar ademés
condiciones de complementariedad y transfe-
rencia de bienes, personas y/o ideas”. Frente a lo
planteado sin duda que nos encontramos ante una
interaccién que en lo sustancial recoge lo citado;
pero que sin embargo en otros aspectos ha tenido
que ser fuertemente relativizada para alcanzar los
propésitos deseados, tanto en materia de produc-
¢ién como de comercializacién.

Con el objeto de poder dar cuenta de los re-
querimientos que en materia de transporte la
salmonicultura de exportacién debe llevar a efec-
to y cémo esta se expresa en su dimensién espa-
cial, se presenta el siguiente diagrama relativo a
dicho circuito, (Fig. 3).

En ella es posible distinguir cinco etapas, sien-
do al menos dos de ellas (etapas I y V) de cardc-
ter inminentemente internacional y las restantes
de desarrollo intrarregional (II, IIT y IV). Esta
observacién inicial cobra validez en el entendido
que en materia de transporte s6lo en el caso intra-
rregional se constituye como una ventaja compa-
rativa. En efecto, un breve exameén en tal sentido
nos dice que los costos de traslado, sean estos de
importacién (compra de ovas) o de exportacién
(venta del producto) acrecientan en términos im-

portantes los costos de produccién, debido a la
vinculacién con mercados tan distantes como los
Estados Unidos, Europa o Japén. En cambio en la
segunda situacién se le reconocen ventajas im-
portantes a la Regién de Los Lagos, al presentar
dreas de agua dulce (lagos y rios) y salada (mar
interior) relativamente cercanas, todo lo cual faci-
lita reducir la fraccidn distancia y por ende alcan-
zar en tiempos y costos aceptables el crecimiento
y moderacién que el salmén necesita antes de lle-
gar a los mercados compradores.

Un andlisis del circuito de transporte se inicia-
ria con la Etapa I: Compra de ovas. Al respecto
debemos indicar que esta no es una actividad de
origen local, sino que mds bien se le reconoce
una raiz al6ctona proveniente del hemisferio nor-
te. La situacién descrita se confirma al examinar
las cifras de ovas empleadas en Chile, donde en
un porcentaje cercano al 80% provienen del exte-
rior. Si bien estos porcentajes con el pasar del
tiempo han tendido a disminuir mediante la pro-
ducci6én de ovas nacionales (principalmente pro-
venientes de la XII, XI y X regiones), auin resulta
aventurero esperar cambios significativos en di-
cha distribucién, todo lo cual sitda a esta activi-
dad en una posicién vulnerable y de alta depen-
dencia, no sélo ante los vaivenes del mercado,
sino que también ante los requerimientos de
transporte. Esto iultimo se lleva a efecto por via
aérea, principalmente desde pafses tan distantes
como Estados Unidos (72,3%), Escocia (9,7%),
Islandia (5,6%) entre los més importantes (Aso-
ciacién de Productores de Salmén y Trucha de
Chile A.G., 1994). Ver fig. 4.

Etapa I Etapa I Etapa III Etapa IV Etapa V
Compra - - > ~—>{ Plantade — — = C.Receptor/
de > Agua-Dulce Agua-Mar ~g elaboracién S Comercializ.

Ovas - ol C
SIMBOLOGIA

Mercado: mmm = Transporte aéreo I, Mercado:

Externo —— = Transporie terrestre Externo

Nacional — - - = Transporte maritimo Nacional

Figura 3: Circuito del sistema de transporte de la actividad salmonidea.
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Figura 4: Chile: Importacién de ovas segiin pais de origen (1990).
Fuente: Asociacién de Productores de Salmén y Trucha de Chile AG.

Una vez arribadas las ovas al pafs y de allf
transportadas también por via aérea a las regiones
respectivas —en este caso la X Regién—, se pasa a
la etapa II, que hemos denominado como de
agua-dulce. El traslado se realiza por via terrestre
a las dreas previamente seleccionadas, como son
las lacustres y fluviales de la Regi6n. En estas
unidades territoriales deben llevarse a efecto las
primeras etapas del crecimiento del salmén, el
cual dura hasta el momento en que se produce su
smoltificacién, signos que se presentan cuando
el ejemplar ha alcanzado la maduracién suficiente
que le permitird adaptarse a la vida en el mar.

El traslado del agua dulce al agua salada cons-
tituye en nuestro andlisis la etapa III: agua-mar.
Aqui comienzan a cobrar importancia otras ven-
tajas comparativas al margen de las potenciali-
dades naturales presentes en Ja Regién, como es
la cercania existente entre las dreas de agua dulce
y salada. En este sentido debemos sefialar que por
razones de cardcter técnico este traslado debe
realizarse de la manera mds ripida posible y en
un perfodo de tiempo que no supere las 24 horas
a los centros de destino. De lo anterior se des-
prende que para alcanzar el citado objetivo deben
combinarse conjuntamente con el factor distancia
otras variables, como son: el estado de las redes
camineras, el tipo de transporte empleado, el co-
nocimiento técnico de quien conduce el camién,
entre otros aspectos.

Un andlisis de las condiciones de este tipo de
traslado nos revela que en materia vial la Regién
ha sufrido importantes impactos, los cuales en las

primeras etapas de desarrollo se fueron superan-
do, en muchos casos anacrénicamente al ritmo de
crecimiento de la actividad. No obstante, con
posterioridad se han hecho esfuerzos importantes
en mejorar las carpetas de aquellas rutas que pre-
sentan los mayores flujos de carga transportada.
En este sentido es dable destacar la pavimenta-
cién de la ruta a la localidad de Calbuco, Castro-
Quellén, por citar algunas, y la repavimentacién
de ciertos tramos de la ruta 5, como son los ca-
minos que van con destino a la isla grande de
Chiloé, tales como Puerto Montt-Pargua y Cha-
cao-Ancud. En cuanto a los caminos secundarios
(ripio y tierra) que se unen a las rutas principales,
los esfuerzos se han centrado en mantenerlos
estabilizados durante todo el afio (fig. 5).

En sintesis, podemos seiialar que en la actuali-
dad el mayor porcentaje de las rutas se encuen-
tran pavimentadas, siendo en consecuencia los
mayores problemas observados en los caminos
secundarios y en los cambios que se deben reali-
zar (via transbordadores) en algunos trayectos,
como es por ejemplo el cruce del Canal de
Chacao.

Respecto del tipo de transporte empleado en
esta fase, e] mds utilizado es el cami6n. Este ve-
hiculo debe presentar una serie de acondicio-
namientos técnicos, entre los que destacan los
“Thermo King o contenedores Reefer”. Estos son
unidades de refrigeracién independiente del ca-
mién, el cual funciona por medio de un motor
generador adosado fuera de €l. Sus temperatu-
ras oscilan en rangos que van entre los 25° C a
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Figura 5: Grafo caminero X Regi6n.

los —25° C, dependiendo del tipo de carga trans-
portada. Del mismo modo varfan también_sus ta-
maiios (de 6 m en caso que sea un camién carro,
ode 12 a 15 m si es con rampla).

Finalmente, entre otras medidas importantes
que se requieren superar en esta fase, una corres-
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ponde a las responsabilidades que tiene el con-
ductor de este medio de transporte. En efecto,
este debe conocer muy bien las rutas, principal-
mente para evitar dafiar la carga transportada,
ademds calcular bien los tiempos de traslado y el
tipo de carga para poder ir regulando la tempera-
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tura y la oxigenacién que el producto requiere.
En sintesis, lo que se trata es de procurar que el
traslado se realice en forma expedita, por lo tanto
las esperas, el estado de Jas vias y los cambios de
temperatura externas, entre otros factores, obli-
gan necesariamente al conductor a un manejo
cuidadoso y atento durante todo el trayecto.

La llegada del smolt a los centros de cultivos
para su proceso de engorda y posterior tratamien-
to en las plantas elaboradoras constituyen en el
estudio la etapa IV. Un anélisis en tal sentido nos
revela en primer término que las 4reas privilegia-
das se encuentran principalmente en las comunas
de Calbuco, en la provincia de Llanquihue, y las
de Chonchi, Castro, Quenchi, Quinchao y Pu-
queldén en la provincia de Chiloé. En segundo
lugar, por ser esta etapa inminentemente acuética,
su traslado debe realizarse en barcazas debida-
mente acondicionadas para tales fines.

El viaje de ida a las balsas jaulas puede reali-
zarse en camiones cargados con los estanques 0
bien s6lo los estanques. En esta parte del proceso
es necesario destacar el apoyo de otras embarca-
ciones menores para tareas tan diversas como son
las del transporte del personal, insumos, materia-
les y equipamientos o de las mismas balsas jau-
las. En cuanto al traslado de regreso se presentan
a lo menos dos situaciones y que dependen de si
se realiza con el salmén vivo o faenado. Si se
opta por el primero, la barcaza debe contener es-
tanques de agua y oxigeno a objeto de prolongar
por mds tiempo la frescura y calidad del produc-
to. Ahora, si se prefiere la segunda alternativa, se
produce la matanza en la balsa jaula; para luego
ser trasladado en barcazas acondicionadas con
*“vings” (receptores capaces de soportar unos 500
kilos repartidos con agua salada, hielo y salmén).
En ambos casos se trasladan a la planta de elabo-
racién en un tiempo que no debe superar las seis
horas para proceder a una serie de procedimien-
tos y que para el primer caso considera ademds
la matanza. Entre estos destacan el lavado; evis-
cerado y descabezado, congelamiento en placas y
empaque en cdmara de mantencién,

Con el término del proceso descrito se da ini-
cio a la etapa V, la cual incluye en este estudio la
llegada del producto al centro receptor y posterior
comerctalizacién. En relacion al primero, el cen-
tro nodal principal corresponde a la ciudad de
Puerto Montt, el cual es considerado el punto
receptor y distribuidor del producto. Un anilisis
de la red vial y nodal de la Regién da cuenta que
tanto en lo que respecta a conectividad y accesi-
bilidad este centro presenta las mejores ventajas
de localizaci6én en el contexto regional. Adem4s
de Ia situacién de emplazamiento privilegiada,
cuenta con una capacidad instalada que le permi-
te cumplir sin grandes contratiempos las tareas

que la actividad salmonicola demanda, sean estas
en materia de frio como de infraestructura (4rea,
portuaria y vial).

En cuanto al aspecto relativo a la comerciali-
zacién, los mercados de destino van dirigidos
preferentemente a una demanda externa y en una
escala bastante menor al mercado se distribuyen
de modo distinto. El més apetecido por los pafses
como Japén, Alemania y Francia corresponde el
salmén congelado. En cambio para el producto en
fresco, el principal comprador es Estados Unidos
(Fig. 6).

Asi como los mercados demandantes apetecen
productos en estados de elaboracién distintos,
los medios de transporte empleados también de-
ben ajustarse a tales requerimientos. En efecto,
para el caso del producto exportado en estado
congelado se utiliza el medio marftimo y su reco-
rrido o ruting va a depender de la alternativa que
la empresa adopte al momento de iniciarse este
viaje. Las opciones de salida por esta vfa pueden
iniciarse en Puerto Montt, Valparaiso o San An-
tonio. En estos dos tltimos casos el producto
debe ser transportado previamente en camiones
refrigerados o contenedores reefer a los puertos
de embarque.

Ahora si la alternativa es la del producto en
estado fresco, este debe realizarse por via aérea
desde el aeropuerto Tepual, de Puerto Montt, o
de Santiago. Al igual que en el caso anterior, si
la opcién es esta iltima, camiones refrigerados
se encargardn de llevarlos hacia dicho punto de
embarque y de alli hacia e] exterior. Al respec-
to debe indicarse que los tiempos de traslado van
a presentar cambios dependiendo de los medios
que se empleen. Se calcula en aproximadamente
24 horas desde Puerto Montt a Estados Unidos y
de 15 horas desde Santiago al mismo destino.
Debemos seiialar que los tiempos citados entre €l
origen y el destino, conocido como elapsed time,
va a depender de una serie de factores entre los
que destacan: facilidades en los aeropuertos de
trdnsito; condiciones del tiempo en los aero-
puertos, experiencia del transportador en mer-
cancfas perecibles, precisa planificacién de los
horarios, por citar alguno de ellos. Se calcula que
un producto transportado por esta via desde San-
tiago a Tokyo demora entre 44 a 50 horas, de
Santiago a Madrid 17 horas, de Puerto Montt a
Tokyo entre 53 a 60 horas (Lan-Chile Cargo,
1993).

En cuanto al mercado nacional, ain se consi-
dera pequefio y estd destinado a cubrir necesida-
des de grandes supermercados y restoranes prefe-
rentemente del Gran Santiago. A juicio de la
Asociacién de Productores de Salmones y Tru-
chas la no masificacién del producto en Chile
obedece al alto costo que todavia tiene en rela-
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Figura 6: Chile: Exportaciones de salmén y trucha por mercado (1990-1995).

Fuente: Instituto Tecnoldgico del Salmén, INTESAL.

cion al promedio de ingresos de los chilenos (el
costo de produccién oscila entre 3,3 a 3,6 ddlares
por kilo y el promedio de venta para el presente
afio se calcula en 4,8 délares por kilo) y a la no
costumbre del habitante por consumir en general
productos del mar. Se supone que en la medida
que estos factores se vayan revirtiendo es posible
esperar un aumento del consumo en los préximos
afios.

En sintesis, podemos sefialar que de todas
las etapas descritas al menos dos de ellas —etapas
IIl y V- sefialaron impactos importantes en mate-
ria de flujo vehicular. En efecto, un andlisis de
seis estaciones de muestreo en el drea de estudio
y que corresponden a las de Notuco, Mocopulli,
Pudeto, Maullin, Cardonal y Puerto Varas, se re-
gistraron tasas de trdnsito medio diario anual
(T.M.D.A)) para el periodo 1980-1990 en ambos
sentidos, crecimientos que oscilaron entre un
10% para el caso mds bajo —estacién Notuco en
la comuna de Chonchi~ y de un 163% para el
mayor —estacién Mocopulli en la comuna de Cas-
tro— (Plan Nacional de Censos de Trdnsito
M.O.P.). Si bien estos valores pueden verse re-
lativizado al no contemplar el registro el tipo
de carga transportado, la Asociacién de Produc-
tores de Salmén y Trucha de Chile A.G., lo con-
firma a partir de sus datos. Para ellos un por-
centaje que oscila entre un 70% a un 80% del
movimiento de camiones en las Provincias de
Llanquihue y Chiloé es atribuible a la actividad
salmonidea.

Un dltimo aspecto que hemos considerado re-
levante estudiar para comprender la interacci6n
que la actividad salmonicola debe llevar a efecto,
corresponde a los costos de transportes. Tal vez
este resulte uno de los aspectos de mds dificil
precisién, debido a la diversidad de medios em-
pleados; a las distancias que se deben recorrer, a
los cambios del mercado, entre otros factores,
todo lo cual hace variar los precios y en conse-
cuencia dificil estimar su real valor.

No obstante, existen algunos indicadores que
es posible precisar en materia de transporte de-
pendiendo de la etapa en la cual se encuentre. Asf
tenemos que para la etapa de comercializacién
los costos mds elevados corresponden al medio
aéreo. Los valores del flete van de 1,50 a 3 d6la-
res por kilo transportado; dependiendo si van con
destino a Estados Unidos, Europa o Japén (Anua-
rio IATA, 1994). Para el caso del flete maritimo a
los mismos destinos se habla de cifras que van
entre 248 a 340 délares por tonelada transporta-
da, es decir, un promedio aproximado de 30 cen-
tavos de délar por kilo (tarifas agencias mariti-
mas universales, 1994). En cuanto al medio te-
rrestre para recorridos entre Puerto Montt-Santia-
go o Puerto Montt-Valparafso/San Antonio, los
valores son cercanos a un centavo de délar por
kilo transportado (Asociacién de Productores de
Salmén y Trucha de Chile, 1994). Finalmente de-
bemos convenir que de todos los medios de trans-
porte indicados en esta etapa, el mds utilizado es
el maritimo.
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CONCLUSIONES

Las conclusiones mds relevantes se pueden
sintetizar como siguen:

— A la luz del circuito de transporte disefiado
para el proceso de produccién y de comer-
cializacién de la actividad salmonfdea, llama
la atencién en primer término la doble funcién
que cumple el mercado externo, tanto en su
calidad de oferente como demandante de pro-
ductos. Este hecho nos hace pensar en la alta
dependencia que tiene la actividad, especial-
mente en materia de transporte. En ambos ca-
sos las importaciones y exportaciones supe-
ran el 80%. Por lo tanto, cualquier medida que
tienda a minimizar estos riesgos, sea via la ma-
yor produccidén de ovas nacionales, mayor ge-
neraciéon de valor agregado a los productos,
diversificacién de mercados entre otros, serd
posible alcanzar tal objetivo.

-~ En el contexto regional, el transporte, si bien
debe salvar impedimentos propios de la geo-
grafia de la X Regién, las rutas empleadas en
la actualidad en su mayor parte se encuentran
pavimentadas y en los casos en que no lo es-
tdn, se han hecho obras para mantenerlas tran-
sitable durante todo el afio. Sélo es dable des-
tacar problemas minimo en los casos en que se
requiere transbordador, por cuanto se pueden
producir atrasos derivados de condiciones del
tiempo (climéticas) o de una sobredemanda
por este servicio al aumentar los flujos de ve-
hiculos, especialmente durante el perfodo esti-
val. Conjuntamente con la red vial, la infraes-
tructura portuaria y aérea de la regién también
han tenido que sufrir algunas adecuaciones
ante el aumento sostenido de los volimenes
transportados. No obstante, se piensa que a tra-
vés de una buena planificacién es posible su-
perar los inconvenientes que podrian producir-
se al existir ain capacidad ociosa en estos ser-
vicios.

— Existe un factor comiin no sélo por los espe-
cialistas en el tema, sino que también por los
empresarios, en que la friccién distancia se
debe como una ventaja comparativa més a las
ya existente en materia de recursos naturales.
La explicacién estd por la cercania existente
entre las fuente de agua dulce y salada en la

regién, situacién considerada de enorme im-
portancia dentro del proceso productivo.,

— Por ultimo, debemos sefialar que la viabilidad
de la interaccion de esta actividad pasa al mar-
gen de los medios de transporte empleados, las
distancias y los tiempos de viajes, por los cos-
tos que estos presentan. En este sentido las ci-
fras que se manejan a nivel nacional e in-
ternacional, al margen de ser distintas, presen-
tan variaciones importantes dependiendo del
momento en que se requieren en el mercado.
De acuerdo a los voldmenes exportados, el
medio mds empleado y econémico correspon-
de al maritimo y el producto mds apetecido es
el salmén congelado.
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