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Este articulo aborda los viajes de exploracién en el Océano Pacifico
del piloto espariol José de Moraleda entre los afios 1772 y 1810. A través de
un estudio de sus diarios de viaje se analiza una coyuntura historica, en la
que los avances cientificos y el uso de métodos modernos de la “navegacion
astronémica”, sirvieron para el reconocimiento geografico de América.
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This article deals with the exploration voyages made by Spanish steer
José de Moraleda through the Pacific Ocean between 1772 and 1810. Based on
the study of his travel accounts, the article analyzes a historical juncture in which
scientific advances and the use of modern methods of “astronomic navigation,”
contributed to the geographic reconnaissance of America.
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Este texto aborda as viagens de exploracdo do Oceano Pacifico do piloto espanhol José
de Moraleda entre os anos 1772 y 1810. Através de um estudo de seus diarios de viagem analisa-
se uma conjuntura historica, na qual os avancgos cientificos e o uso de métodos modernos de
“navegacgao astrondémica”, serviram para o reconhecimento geografico da América.

Palavras-chave:
José de Moraleda; Navegacgao astronomica; Exploragcdes América; Século XVIII
e Século XIX
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El tema

Un manuscrito del siglo XVIII nos permitird establecer una fructifera relacion que,
aspiramos, contribuya a ampliar las perspectivas con que se aborda la produccion de conocimiento
histérico en estas latitudes. A través de él mostraremos la vinculacién entre historia y ciencia, en
este caso aplicada a la navegacion de altura o en alta mar.

Enunacoyunturahistoricaenla que los avances cientificos sirvieron para el reconocimiento
geografico de América, entre otros recursos gracias a la navegacion astronémica, ofrecemos la
practica de un piloto espafiol que tuvo el gran mérito de explorar y reconocer el Pacifico durante
el siglo XVIII.

Para ello sera preciso identificar nuestra fuente, un diario de navegacion; al marino que
lo llevo, José de Moraleda; y, fundamental, la evolucién y la practica de piloto en la centuria
ilustrada.

Si consideramos que hay formas de conocimiento que en nuestro medio corrientemente
no se vinculan, por ejemplo historia y ciencia, tal vez porque no hemos encontrado los estimulos
precisos y, partir de ellos, los medios para hacerlo, se apreciara mejor nuestra explicacion a partir
del contenido de un cuidado e ilustrado manuscrito practicamente desconocido.

La fuente y sus posibilidades

En 1888, en la presentacion del texto Exploraciones geograficas e hidrograficas de
José de Moraleda i Montero, Diego Barros Arana ponderaba las cualidades del marino vasco
informando que ya en su primera destinacion “demostré las dotes que debian hacer de él un
ingeniero hidrégrafo”. El juicio se basaba en que desde entonces compuso “un diario escrito con
todo primor, e ilustrado con vifietas dibujadas con pluma o pintadas a la acuarela, en que anotaba
prolijamente todos los accidentes de la navegacion, la altura a que se alcanzaba cada dia, las
ocurrencias meteorologicas, la configuracion de las costas a que se acercaba, y todo cuanto
podia interesar a un buen piloto™.

El texto mencionado por el historiador es el diario que Moraleda nombr6 Viaje al puerto
del Callao o de Lima, en la urca afragatada del Rey, del porte de 40 cafiones, nombrada Nra.
Sefiora de Monserrate afio de 1772, un manuscrito de 469 fojas que ha permanecido inédito y

1. Véase la “Introduccion” de Diego Barros Arana en el texto Exploraciones geograficas e hidrograficas de José de
Moraleda i Montero, Santiago de Chile, Imprenta Nacional, 1888. El parrafo citado en paginas Xl y XII.
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casi absolutamente desconocido para los estudiosos?.
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El original autégrafo de Moraleda se inicia el jueves 19 de noviembre de 1772, dia en
que la fragata Nuestra Sefiora de la Monserrate zarpé de Cadiz con direccion al Callao. Junto
con la relacién del mencionado derrotero, que se prolonga hasta junio de 1773 y que también
cubre el paso por Concepcién, se encuentran la “Descripcion de los nuevos descubrimientos
i reconocimientos hechos posteriormente en este océano Pacifico, fundada sobre las noticias
adquiridas de los sujetos mas inteligentes que han ejecutado los viajes que se han hecho”, y la
relacion del piloto motivada por su “Salida del puerto del Callao de Lima para el de Guayaquil”,
que aborda sus viajes por el Mar del Sur, frente al litoral sudamericano, entre junio de de 1777 y
octubre de 1779.

Al primer manuscrito siguieron otros tres: el Viage al reconocimiento de las Yslas de
Chiloé. Afio de 1786, que relata sus comisiones en el archipiélago entre 1786 y 1790; el Diario
de la navegacion desde el puerto del Callao de Lima al de San Carlos de Chiloé y de este al
reconocimiento del Archipiélago de Chonos y costa occidental Patagonica comprendida entre los
41 y 46 grados de latitud meridional, que cubre sus campafias hidrograficas entre 1792 y 17963;

2. En la obra de la que somos coautores con José Ignacio Gonzélez Leiva, La Expedicién Malaspina en la frontera
austral del imperio espariol, Santiago, Editorial Universitaria y Centro de Investigaciones Diego Barros Arana, 2004, pp.
122-123, mencionamos el hallazgo de este diario en el Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile.

3. Ambos conforman el conjunto que en el siglo XIX se denomin6 Exploraciones geograficas e hidrogréficas practicadas
por don José de Moraleda. Sin duda fue Francisco Vidal Gormaz quién, luego de obtener una copia en el Museo

Naval de Madrid, nombré estos manuscritos al publicarlos como un solo texto, aunque en dos entregas, en el Anuario
Hidrografico de la Marina de Chile en 1887 y 1888. La denominacion se mantuvo en la edicion, en un solo volumen,
que Diego Barros Arana realizé en 1888.

Revista Digital de Historia Iberoamericana | Semestral | AA0o 2009 | Vol.2 | Num.1

49



Revista de Historia

IBEROAMERICA

(1772-1810). Rafael Sagredo Baeza

HIb ™"
Navegacion cientifica en el Mar del Sur. El piloto Moraleda “‘"
NA ‘

y los Diarios de los viajes desde el puerto del Callao a los de Guayaquil y Panama, y de estos al
reconocimiento y demarcacion de las costas de Veragua, Rica, Nicaragua y Guatemala, en los
que da cuenta de sus trabajos entre 1803 y 1804 en la costa de América Central*.

TOMNO 17 7¢7 |

VIAGE
Al RECONOCIMIENTO
DETAS
YSI.AS DE CHILOF.
ANOD J/se.

El conjunto de diarios de José de Moraleda no s6lo muestran que el Pacifico sury el litoral
occidental de América meridional fue el espacio en que se desenvolvié durante practicamente
toda su carrera como oficial de la Real Marina Espafiola; también, que las sucesivas comisiones
que desempefié entre 1772 y 1810 le permitieron realizar estudios muy concienzudos de la
costa, rutas y caracteristicas hidrograficas del Mar del Sur®. llustran ademas su papel en el
reconocimiento de las costas del Océano Pacifico que, aunque practicamente olvidado por la
historiografia, fue valorado por el mas destacado de los marinos al servicio de la Armada Real
de la época, Alejandro Malaspina. En una carta dirigida al ministro de Indias Antonio Valdés, el
capitan de origen italiano escribi6:

“Excelentisimo sefior, antes de mi salida de Espafia, los informes de muchos oficiales
acreditados de la Armada, y los que habia adquirido en Lima al tiempo de venir a las
costas del Peru con la fragata Astrea, me habian dado la idea sumamente ventajosa
del talento, aplicacion y honradez del Primer Piloto graduado Alférez de Fragata, don
José de Moraleda. Pero después que he comprobado sus trabajos con los nuestros, he

4. El original, inédito, se conserva en el Museo Naval de Madrid.

5. En una proxima edicion que llamaremos Ciencia ilustrada en el Mar del Sur. El piloto José Moraleda. 1772-1810,
publicaremos el conjunto de diarios del marino espafiol.
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tratado al mismo Moraleda y, Ultimamente, le he tenido reunido por dos meses para el
dibujo de varias cartas y planos, no puedo dejar de hacer presente a V.E. que, realmente,
este individuo ha contraido un mérito singular, inclinandose sin objeto alguno de ventajas
personales a aumentar sus conocimientos, y a dirigirlos inmediatamente al bien publico,
en un pais en donde, ni debia contar con el auxilio de muchos, ni dejaria de convidarle a
la ociosidad los muchos halagos que ésta presenta al recién llegado. La practica que ha
adquirido en esos mares, le debe hacer ademas muy util al real servicio y junto a estos
objetos justificaran en mi la libertad que ahora me tomo de recomendarlo particularmente
a la proteccion de V.E.”.®
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La recomendacion de Malaspina contiene todos los elementos que permiten aquilatar la
trascendencia de Moraleda y la importancia de estudiar sus diarios. Ahi estan su participacion en
el proceso de exploracién y reconocimiento del Pacifico emprendido por Espafia como reaccién a
la creciente presencia de ingleses y franceses en un océano que, hasta comienzos del siglo X VI,
practicamente habia sido un lago espafiol; su trayectoria en el Mar del Sur desde que en abril de
1773 arrib6 al Callao y comenzo sus travesias a lo largo de toda la costa sudamericana; también
el conocimiento y estudio de las posesiones insulares dispersas entre América y Oceania; su
practica y experiencia vaciada en la cartografia sobre Chiloé elaborada en sus campafas de

6. La nota de Malaspina esta fechada en el Callao el 17 de septiembre de 1790 y se encuentra reproducida
integramente en nuestra obra La Expedicion Malaspina en la frontera..., op. cit., p. 301.
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mas de una década por el archipiélago; pero también las cualidades profesionales y humanas
que lo habian llevado a servir a la monarquia sin mayores pretensiones personales y en un medio
mas favorable a la relajacion que al trabajo.

El estudio de los diarios de Moraleda, los inéditos con sus travesia por el Atlantico y el
Pacifico, y los que dan cuenta de sus campafias en Chiloé, la Patagonia y Centroamérica, no
s6lo permiten apreciar que su vida estuvo destinada a explorar el Mar del Sur y que su aporte
en el proceso de reconocimiento de América es fundamental; ademas, mostrar como aprovechar
estas fuentes desde la perspectiva de la historia de la ciencia. Ellos muestran la aplicacion en
América de los procedimientos de pilotaje mas modernos de su época, fruto de la renovacion
del conocimiento en Europa. También la recepciéon y uso de los nuevos métodos para obtener
la longitud, como otra serie de saberes que no solo le permitieron orientar las naves que piloto,
también realizar exploraciones, levantar planos y hacer reconocimientos geograficos que, como
los relativos a Chiloé y la Patagonia occidental, tendrian larga vigencia.

La trayectoria de Moraleda, pero en especial sus diarios en cuanto fuentes, ofrecen
todos los elementos para conocer las caracteristicas de la “navegacion cientifica” aplicada al
Pacifico por un marino formado en los métodos modernos de la “navegacion astronémica”.
Permiten apreciar como se determinaba la estima, o sea, la situacion de la nave por medio del
calculo del rumbo y las distancias recorridas, pero también la latitud y la longitud; comprender la
trascendencia de la composicion de cartas nauticas; las condiciones del pilotaje en la época; y
la aplicacion de los instrumentos modernos a la navegacion y la determinacién geografica de un
punto.
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Los diarios hacen posible reconstruir y conocer el proceso de formaciéon practica
de Moraleda, en el mar, navegando. Cémo fue adquiriendo experiencia en el Pacifico hasta
transformarse en uno de los pilotos de la Armada Espafiola con mas conocimientos del Mar
del Sur. Su evolucién entre el marino dedicado a misiones militares, hasta el oficial al que se le
encomienda labores propias de un cientifico. El uso que él hizo de su experiencia en su nuevo
destino, sus métodos y forma de trabajo, la manera en que desarrollé6 su mision. Gracias a
su practica, a su quehacer profesional, se aprecian también los progresos hechos por Espafia
y la ciencia en el reconocimiento del litoral occidental sudamericano, la identificacion de las
condiciones para la navegacion en el area, las caracteristicas de las mareas y los vientos, de
los puertos y fondeaderos, de las costas en general, y de los espacios en que a Moraleda le
correspondi6é navegar y conocer a lo largo de su desempefio, en particular.

El estudio de sus trabajos muestra que el piloto realizé a nivel regional lo que Espafa
promovio y ejecutd a nivel imperial respecto de sus posesiones americanas. Fue asi como
explord, cartografié y deline6 islas y archipiélagos, pero también recabé informacién sobre las
caracteristicas fisicas de las zonas exploradas, la poblacion que la habitaba, sus producciones
y su situacion en el conjunto del imperio. En especial son valorados sus trabajos hidrograficos,
sin duda de los mas serios y los mejor ejecutados en América meridional bajo la dominacion
espafiola, segln escribié Diego Barros Arana en 1888 y ha sido reconocido en la actualidad” .

El piloto protagonista

José de Moraleda naci6 el 6 de diciembre de 17478, Era natural de los Pasajes, provincia
de Guipuzcoa, e hijo de un piloto de la Real Armada llamado Manuel Moraleda quién, a mediados
de siglo, llegaria a Maestro principal de la Escuela Nautica de Cadiz®. Por su lado materno,
tanto su abuelo como un tio formaron parte del cuerpo de mando de la Marina. Fuera a causa
de la influencia de su padre y demas familiares, de sus propias inclinaciones, de su residencia
junto al mar, o de todas estas razones, lo cierto es que Moraleda ingres6 a la Real Escuela de
Navegacion de Cadiz, muy probablemente en 1760, beneficidndose entonces de las reformas
implementadas en orden a mejorar la formacion de los pilotos. El ejemplo que representaron sus
destacados antepasados fue reconocido por el marino afios después, en Chiloé, cuando escribio

7. Véase Barros Arana, op.cit., y la monografia de Hugo O’Donnell y Duque de la Estrada, E/ viaje a Chiloé de José de
Moraleda (1787-1790), Madrid, Editorial Naval, 1990.

8. Véase la obra de Isidoro Vasquez de Acufia Garcia del Postigo, Historia naval del reino de Chile, Compafiia
Sudamericana de Vapores S.A., Santiago, 2004, p. 300.

9. Manuel A. Sellés y Antonio Lafuente, “La formacion de los pilotos en la Espafia del siglo XVIII”, en José Luis Peset
(editor), La ciencia moderna y el Nuevo Mundo, Madrid, Consejo Superior de Investigaciones Cientificas y Sociedad
Latinoamericana de Historia de las Ciencias y de la Tecnologia, 1985, pp. 149-150.
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que desde su “nifiez habia procurado servir al rey, sin otro estimulo que el de la imitacion de
todos mis mayores que tuvieron el mismo honor™°.

Moraleda se beneficio de la evolucion de la Marina espafiola en el siglo XVIII pues, sicomo
ha sido asentado, “el descubrimiento de América significé para los marinos el definitivo abandono
de una navegacion casi exclusivamente mediterranea o costera” debido a las singladuras por
los océanos, el fendmeno estimuld la adopcion de nuevos procedimientos de localizacion de
los navios que permitieran fijar su posicion sin recurrir a los accidentes geograficos del litoral,
arbitrandose las medidas para “conseguir el nUmero necesario de pilotos y otra gente de mar con
una minima instruccion en el oficio” que estuviera a la altura de las nuevas necesidades.

Conocido es que a comienzos del siglo XVIII el personal relativamente competente en
temas nauticos en Espafia era minimo y se reducia a algunos profesores de las tres escuelas
nauticas existentes y a los cosmoégrafos de la Casa de Contratacion. Entre ellos, Pedro Manuel
Cedillo, del Colegio de San Telmo de Sevilla, autor de un Compendio de la arte de Navegacion
(1717)y de Trigonometria aplicada a la Navegacion (1718), usados como textos en laAcademia de
Guardiamarinas de Cadiz inaugurada en 1717. El Compendio de Cedillo recogia y sistematizaba
la formacion elemental que debia tener un piloto, cuya practica se reducia a algunos principios
elementales, sin necesidad de recurrir a las matematicas o las dificiles observaciones que serian
imprescindibles mas adelante. Entonces bastaban calcular la altura del sol y de la estrella del
norte para determinar la latitud, y la carta, la brujula, la velocidad estimada a ojo y el tiempo
medido por un reloj de arena, para obtener la estima; corrientemente tan errbnea que termino
llamandosele “de fantasia”. La obra también aludia a los modos de manejar instrumentos como
el astrolabio, la ballestita, el cuadrante y la corredera; al empleo de los regimenes del sol y las
estrellas; las tablas de declinacién correspondientes; la forma de corregir la variacion de la aguja y
las instrucciones para calcular las mareas o las fases de la luna. Si los pilotos lograban completar
el estudio de la obra de Cedillo estarian, mediante la practica adecuada, en condiciones de
realizar travesias transoceanicas’.

Muchos otros textos trataron de adecuar los conocimientos de la gente de mar a lo largo
de la primera mitad del siglo XVIIlI, combinando la practica de sus autores con las novedades
cientificas, aunque sin entrar en las complejidades del calculo que, con el correr de la centuria,
seria cada vez mas necesario. Expresion maxima de estos nuevos manuales es el Tratado de
Cosmographia y nautica que Cedillo publicé en 1745. En él no sélo se abordaba la polémica
sobre la forma de la tierra, también se instruia sobre la observacion de los eclipses de luna y de

10. La frase en el oficio que dirigi6 al Comandante General de la provincia fechado el 5 de febrero de 1787, e incluido
al final de la singladura del mismo dia. Todo en su Diario de la navegacién desde el puerto del Callao de Lima al de San
Carlos de Chiloé, op. cit.

11. Sellés y Lafuente, op. cit., p. 149.

12. En todos los aspectos referidos a la formacion de los pilotos, seguimos el texto de Sellés y Lafuente ya citado, salvo
que se indique lo contrario.
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los satélites de Jupiter para determinar la longitud terrestre, se ofrecia el método de las alturas
correspondientes para ajustar el péndulo y se adecuaba el uso de la corredera a los nuevos
conocimientos. Como concluyen Sellés y Lafuente, en esta “obra se esboza un nuevo tipo de
piloto, no ya impuesto perfectamente en la practica de los procedimientos al uso, sino también
capaz de hacer contribuciones teéricas™®.

Acorde con la nueva realidad, en 1748 las Ordenanzas de la Armada espafola crearon
el Cuerpo de Pilotos, decretando que “seran considerados como Oficiales de Mar, y preferiran a
todos los que tengan otro ejercicio de esta naturaleza”, asumiendo la Armada el control absoluto
del pilotaje y de la formacién de éstos a través de la ensefianza de la navegacion. Efecto de estas
reformas sera la formacion de una generacién de marinos-cientificos que haran posible la gran
campafia marino-cientifica espafiola del siglo XVIII, en la cual deben insertarse las exploraciones
y trabajos de que dan cuenta los diarios de Moraleda™. En especial en lo relativo a la necesidad
de una mayor precision cartografica en los levantamientos costeros y, como consecuencia de
ello, la organizacion de importantes comisiones hidrograficas para cartografiar las costas del
imperio como lo son las del piloto Moraleda en Chiloé y los canales australes y en la costa del
Pacifico en América Central'®.

La carrera del piloto José de Moraleda muestra claramente que desde temprano comenzo
a acumular experiencia practica. Habiendo egresado de la Escuela Nautica de Cadiz en 1764,
el mismo afo se embarcé por primera vez en una nave que se dirigié desde Cadiz a Veracruz y
La Habana como parte del convoy anual, cumpliendo asi con el bautismo practico que implicaba
una travesia transatlantica en su época. El afio 1765 fue promovido a pilotin de numero luego de
pasar mas de un afo y dos meses de “meritorio embarcado”. En 1766 zarpd nuevamente en la
escuadra hacia América, recalando en Puerto Rico, Veracruz y La Habana. Su carrera siguié en
1769 cuando, luego de un viaje a Achem, Malaca, Batavia, Manila y Fayal en Asia, fue ascendido
a segundo piloto luego de mas de tres afios y cuatro meses de pilotin En esa condicion se
embarco en 1770 en la urca Santa Ana con direccion a La Guaira, Cartagena de Indias y La
Habana, para regresar a Cadiz en 1771. Fue en esta ocasion que se desempefio por primera vez
“con cargo”, o sea, en condicidn de piloto.

13. Sellés y Lafuente, op. cit., p.158.

14. Horacio Capel en su Geografia y matematicas en la Esparia del siglo XVIII, Barcelona, Oikos-tau, Ediciones, pp.
112, afirma que “la renovacion fue tan profunda que, de hecho, la Armada se convirtié en el méas importante vivero
cientifico de ese siglo”.

15. Salvador Bernabéu Albert, en su trabajo “Las expediciones hidrograficas”, incluido en la compilacién de José Luis
Peset y Antonio Lafuente, Carlos Il y la ciencia de la ilustracion, Madrid, Alianza Editorial, 1988, pp. 353-369, ofrece
una explicacion sobre las motivaciones, objetivos y caracteristicas de las expediciones hidrograficas organizadas por
Espafa a lo largo del siglo XVIII. En la enumeracion, las de Moraleda apenas obtienen unas lineas.
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El afio 1772 fue destinado a la Mar del Sur, escenario de, practicamente, toda su carrera
profesional'®. Desde entonces navegd por toda la costa occidental de América del Sur y Central,
entre Guatemala y los canales australes, familiarizandose con sitios como Guayaquil, el Callao,
Juan Fernandez, Valdivia, Concepcion, Chiloé, Valparaiso, Arica, llo y, en general, toda la costa
del virreinato peruano'.

Aunque son muy escasos los datos sobre Moraleda, los testimonios existentes lo sefialan
como un marino de “buena conducta, idoneidad y acreditada suficiencia en matematica, pilotaje y
maniobra, con sobresaliente habilidad en el dibujo”; en palabras de unos de sus comandantes en
la época, “un oficial completo con el cual el Rey puede contar” por sus méritos y habilidad'®. Los
estudiosos que lo conocen lo caracterizan como un hombre de “salud robusta o buena”, de buen
juicio y con conocimientos técnicos, “uno de los mejores pilotos de su época”®. Como primera
prueba de su competencia se esgrime uno de sus diarios, el que el marino inici6 al salir de Cadiz
en 1772, y concluyé en 1779.

Entre 1772 y 1786 el piloto espafiol realizé numerosas travesias que sucesivamente lo
llevaron desde el Callao a Guayaquil, Juan Fernandez, Chiloé, Valdivia y Concepcién, ademas
de otros puertos intermedios. El transporte de cargamentos diversos, necesidades militares, el
traslado del Real Situado de Lima a Valdivia, campafas de corso en las costas chilenas y el
movimiento de tropas entre diversos puntos del virreinato peruano son algunas de las comisiones
que desempefié en numerosas naves y bajo las érdenes de varios comandantes.

Sus servicios, a pesar de ser reconocidos, no bastaron sin embargo para obtener las
promociones a las que Moraleda aspir6. Asi, por ejemplo, en 1778 vio frustrados sus afanes por
ser promovido al Cuerpo de Guerra de la Armada. En 1780, sin embargo, es propuesto por su
Comandante para cubrir la vacante de primer piloto, sin tener que pasar por un examen en razén
de su aprovechamiento y conducta®. Tres afios después, en 1783, su peticion de graduacion
de oficial, como primer piloto de alférez de fragata, es aprobada y Moraleda cumple con su
aspiracion de pertenecer a los oficiales de guerra.

En 1786 el Virrey de Peru, Teodoro de Croix, lo comision6 a Chiloé para asistir al nuevo
gobernador de la isla, Francisco Hurtado, en la tarea de levantar un plano grande y general de

16. No sobra sefialar que al momento de este embarque hacia América, de la cual nunca regresaria, Moraleda habia
perdido a su padre, el que habia fallecido el 27 de noviembre de 1771, después de alcanzar los mas altos destinos y
empleos de su Cuerpo. O’'Donnell y Duque de la Estrada, op. cit., p. 70.

17. La trayectoria de Moraleda como marino puede apreciarse en detalle en la obra O’Donnell y Duque de la Estrada ya
citada.

18. Recomendaciones del capitan de navio Manuel Fernandez de Bedoya y de Manuel de Guirior, citados por
O’Donnell y Duque de la Estrada, op. cit., pp. 73-74.

19. O’'Donnell y Duque de la Espada, op. cit., p. 73.

20. Idem, p. 74.
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la isla principal y de las adyacentes, entre otras obligaciones que lo mantendrian en el extremo
meridional de América hasta 1795 por lo menos.

La comision de Moraleda tuvo mas de una etapa. La primera, dedicada al reconocimiento
de Chiloé, se desenvolvié entre 1787 y 1790. La segunda, destinada al reconocimiento de la costa
occidental patagénica, entre los 41 y 46 grados de latitud sur, se desarroll6 entre 1792y 1795. En
el lapso intermedio, estuvo encargado en Lima de la instruccion y examen de todos los pilotos
mercantes y militares de la Mar del Sur. Un cargo de gran responsabilidad, pues se esperaba que
Su experiencia permitiera corregir sus diarios y auxiliarles con cartas e informaciones, evitando
asi “los funestos naufragios habituales”!.

En 1797 se embarcé para llevar adelante actividades de corso en las costas de Peru
y Tierra Firme. El mismo afio obtiene del virrey Ambrosio O’Higgins su primer mando, el de la
fragata Castor. Entonces es destinado a Chiloé para el transporte de tropas, dinero y viveres para
ésta y las plazas de Valdivia y Valparaiso. Al afio siguiente se le encuentra en Juan Fernandez,
Valparaiso y Chiloé. En Lima, en 1798, es nombrado ayudante del Cuerpo de Pilotos. En 1799
se le asigno la misién de transportar vituallas para la construccién de una iglesia en Paposo.

Entre 1800 y 1808, José de Moraleda se desenvolvié en el Mar del Sur en tareas de
corso, entre Lima y Guayaquil; misiones hidrograficas, en las costas de Veragua, Nicaragua,
Guatemala y los puertos existentes entre Panama y el de Sonsonete; persecucion de buques
extranjeros en las costas chilenas para evitar el comercio clandestino; acciones militares en contra
de Inglaterra, en la isla de Juan Fernandez de Afuera; protegiendo convoyes de mercaderia a
Paita; y conduciendo mercaderias, tropas y valores a puertos como Valparaiso, Chilo€, Juan
Fernandez, Valdivia y Concepcion.

Al mando de la corbeta de guerra Castor, en diciembre de 1802, le toco transportar a
Humboldt y Bonpland desde Lima a Guayaquil en el viaje de éstos hacia Acapulco. Entonces no
s6lo pudo conocer al naturalista, sino que también aprovechar el reloj que Humboldt transportaba
para hacer mediciones de longitud durante el viaje?. El relato de su interaccion con Humboldt
y de las actividades que desarrollaron durante la travesia ejemplifica bien la preparacion de
Moraleda, su capacidad e interés por todo lo relacionado con su profesion?®. En su diario no
so6lo describe los trabajos del bardn prusiano, opinando sobre ellos, también alude al uso del
termometro en la travesia, cita autores estadounidenses recientes a proposito de los riesgos de

21. Segun O’Donnell y Duque de la Espada, op. cit., p. 77, Moraleda llevé a cabo su trabajo “con excelentes
resultados”.

22. Véase su ya citado manuscrito inédito Diarios de los viajes desde el puerto del Callao a los de Guayaquil y
Panama..., singladura del 26 al 27 de diciembre de 1802.

23. En su Ensayo politico sobre el reino de la Nueva Esparia, Humboldt no solo cita mas de una vez los diarios de
Moraleda con sus expediciones por Chiloé y la Patagonia occidental, que conocié en Lima; ademas, pondera el trabajo
del piloto.
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la navegacion y da luces sobre los indicios que llevaron a Humboldt a caracterizar la corriente
marina que hoy lleva su nombre.

Durante su trayectoria, y como sus comisiones y cargos lo muestran, Moraleda lleg6 a
forjarse una merecida fama como piloto. Ello explica sus comisiones hidrograficas en Chiloé, la
Patagonia occidental y América Central, pero también su dedicacién a la ensefianza en Lima.
Como es sabido, ademas, particip6 en acciones militares, como ocurrié en 1800 frente a la
corsaria inglesa Enrique, cuando el desalojo de los ingleses de Juan Fernandez en 1805, o para
el combate frente al bergantin inglés Antilope en 1807 cerca de Papudo. Sin duda algunas de
estas acciones debieron contar para su ascenso a teniente de navio en 1804, llegando asi a la
cuspide de su carrera militar?.

José de Moraleda murié en 1810 en el Callao, dedicado a la ensefianza de pilotos, en
una situacion modesta y sin dejar fortuna después de 46 afios de servicios a la corona espafiola.
Su trayectoria, en el ambito geografico en que le correspondié actuar, y al igual que la de muchos
otros marinos espafioles de la segunda mitad del siglo XVIII, forma parte del proceso en virtud
de cual Espafia reaccion6 para contrarrestar la creciente presencia de otras potencias europeas
en sus dominios. Entre las medidas implementadas, el reconocimiento del litoral occidental de
América meridional, en particular de Chiloé, la Patagonia y Centroamérica, fueron de las mas
eficaces.

La instruccion y practica nautica

En la Academia de Cadiz, en la que ingres6 José de Moraleda en 1760, desde mediados
del siglo se instruia a los principiantes en aritmética, las dos esferas, celeste y terraquea, los
problemas de la navegacion, los usos de cartas, cuadrante de reduccion e instrumentos de
observar, como también en la trigonometria nautica, escalas planay artificial, y todo lo concerniente
a sacar el punto con estos medios. A continuacién de esta primera clase, los estudiantes se
embarcaban, para luego pasar a una nueva etapa de su formacion en la que la geometria
especulativa, la trigonometria plana fundamental y la extraccion de raices ocupaban su tiempo,
continuando después con matematicas, trigonometria esférica, fundamentos astronémicos y
geograficos para la construccién de tablas, ensefianza de las observaciones pertinentes para
hallar la latitud y la longitud, de la maquinaria y partes de un navio y la practica de levantar
planos de puertos y costas. Todo complementado con clases de dibujo. Se trataba de adecuar la
formacion de los pilotos a las necesidades que la navegacion moderna imponia, transformandolo
en un colectivo profesional intermedio, desplazando su imagen tradicional, por la de un oficial de
marina instruido.

24. VVéase O’Donnell y Duque de la Espada, op. cit., pp. 72-81.
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A este proceso contribuyd notablemente Jorge Juan, entre otras formas, a través de un
Compendio de navegacion (1757) destinado a los oficiales de la Marina, de gran influencia hasta
fines de la centuria, en el que introdujo un riguroso tratamiento matematico de los problemas
deducidos desde principios teoricos, dando lugar a una nueva ciencia nautica en Espana.

Si hasta entonces la ciencia de la navegacion se dividia corrientemente en dos, tedrica
y practica, siendo la primera la que ensefia preceptos astrondmicos e hidrograficos y las
demostraciones para construir los instrumentos; gracias a Jorge Juan la navegacion practica
quedd en la que “ensefia el modo de saber el camino que sigue y debe seguir la nave cuando
se navega en las inmediaciones de las costas o mares sondables, de suerte que ya por las
configuraciones de las montafas y sus respectivas situaciones, ya por lo profundo del mar y
especialmente su fondo, viene el piloto a distinguir unos parajes de otros y en conocimiento de
aquel donde se halla™®. Mientras que la tedrica seria “la que ensefia el modo de saber el camino
que sigue y debe seguir la nave por dilatados mares donde por mucho tiempo no se ve mas que
cielo y agua™®. En ella, la practica sola no resultaba suficiente y requeria, escribe Jorge Juan,
conocimientos de ciencias como la geografia, la aritmética, la geometria y la trigonometria, la
mecanica y la astronomia, incluso la fisica, para resolver los problemas que planteaba al pilotaje.
Ella se valia de las ciencias como base de su ejercicio pues se realizaba de acuerdo con reglas
matematicas y observaciones astronémicas.

Solo gracias a esta concepcion, y a los planes de estudios destinados a materializarlas,
es posible comprender que ya en la década de 1780 se introdujeran en Espafia avanzados
programas de ensefianza en las escuelas de pilotos, en los cuales se incluyeron los tres
adelantos mas importantes de la segunda mitad del siglo: determinacion de la longitud por relojes
y distancias lunares, y de la latitud por observaciones fuera del meridiano.

Todo lo sefialado reviste especial importancia en relacion con Moraleda, no sélo porque
explica sus comisiones y el contenido de sus diarios, también porque debido a su calidad como
marino llegd a desempefarse como maestro de pilotos en Lima en su condicion de ayudante del
comandante en jefe del Cuerpo de Pilotos. Para dicho cargo, que ocup6 desde 1801, no soélo se
considerd su experiencia practica como navegante, también su conocimiento de los modernos
métodos de navegacion y de los tratados y autores que los divulgaban, como sus manuscritos lo
demuestran.

Sin duda que en José de Moraleda se refleja uno de los principales objetivos de la
formacion de los pilotos a lo largo del siglo XVIII, esto es, “un piloto para el que se deseaba una
educacion mas teorica sin renunciar a su tradicional preparacion de caracter empirico™’.

25. Reproducido por Capel, op. cit., p. 207
26. Reproducido por Sellés y Lafuente, op. cit., p. 171.

27. Sellés y Lafuente, op. cit., p. 180.
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El piloto de una nave tenia la responsabilidad del trazado de la ruta a seguir por el buque
y la determinacion de su posicién o desviacion de la misma en un instante dado. Para cumplir
su tarea debia resolver los cuatro problemas basicos de la navegacion, como son establecer
la latitud, la longitud, el rumbo y la distancia. Para ello necesitaba conocer los principios de la
navegacion practica y de la tedrica. Esto incluia el uso de cartas y planos, de la aguja nautica y
de la corredera; como también estar en posesion de fundamentos de cosmografia, astronomia,
saber del uso de instrumentos de reflexién y relojes marinos, asi como tener conocimientos
sobre mareas, corrientes, vientos y el levantamiento de planos y cartas?. Entre las obligaciones
de ‘los pilotos ‘estaba la de llevar un-diario de derrotas 'y observaciones, como’l0s que gjecutd
Moraleda.

Todo lo sefialado era independiente de si el pilotaje era costero o de altura, es decir, en
el de altura, si la determinacion de la ruta y la posicion en ella del buque se realizaba fuera de
la vista de la costa®. Moraleda con sus diarios ofrece ejemplos de registros de ambos tipos de
pilotaje. De altura desde Cadiz a Lima y por el Pacifico; y costero en sus campanias hidrograficas
en Chiloé, la Patagonia occidental y Centro América. El contenido de los diarios en cada uno de
los casos es diferente pues, en la navegacion en altura, las operaciones navales son soélo las
rutinarias y la oportunidad de apreciar fendbmenos y accidentes geograficos mucho mas limitadas
y, por tanto, el relato mucho mas parco. Aun cuando, las obligaciones respecto de la situacion de
la nave mas complejas de cumplir debido a la ausencia de toda referencia terrestre.

Como se ha sefialado a comienzos del siglo XVIII el pilotaje escapaba de las cuestiones
teodricas y se conducia por una practica ancestral que solo se reducia a “algunos principios
elementales, sin recurso a las complicadas matematicas y a las dificiles observaciones que se
harian inevitables en la Ultima parte del siglo™°. Hasta bien entrada la centuria el papel de piloto
sélo resultaba imprescindible al momento de “echar el punto”, o marcar la posicion de la nave
sobre la carta, y para tomar alturas, paso indispensable para conocer la latitud. La determinacion
de la longitud, el rumbo y la distancia eran los restantes términos que debia obtener para cumplir
con “echar el punto”.

El procedimiento implicaba marcar su posicion en la carta al cabo de un dia de navegacion,
o singladura, contado de mediodia en medio dia. Para ello el piloto disponia de la estimacion
del curso seguido y de la distancia navegada por la nave, la llamada estima, que podia corregir
por medio de observaciones de la latitud. Puesto que en la practica el rumbo de la nave no era
invariable y tampoco tenia una velocidad constante durante 24 horas, el piloto anotaba en una
pizarra el rumbo y la distancia navegada cada dos horas 0 menos en algunas ocasiones. Para
ello contaba con una tabla de madera en que venian sefialados los puntos de la rosa que, por

28. Véanse Manuel A. Sellés, Navegacion astronémica en la Espafia del siglo XVIII, Madrid, Universidad Nacional de
Educacion a Distancia, 2000, pp. 26 y 27 y Capel, op. cit., pp. 117, 207 y 208.

29. Sellés, op. cit., p. 12. Este autor también nos informa que la navegacion tradicionalmente esta dividida en maniobra
del buque y en pilotaje.

30. Sellés y Lafuente, op. cit., p. 154.
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medio de clavijas, le permitian registrar el rumbo. Al final de cada singladura los rumbos parciales
se reducian a uno solo a lo largo del cual se obtenia la distancia recorrida entre los puntos
sefialados diariamente en la carta®'.

Para determinar el rumbo el piloto se servia de la brujula o aguja nautica, el instrumento
basico de la navegacion. Como ésta no apunta exactamente al polo por efecto de la desviacion
conocida como declinacién magnética, que ademas es distinta en cada lugar con el transcurso del
tiempo, era necesario corregir la lectura de la brdjula de la declinacibn magnética a lo menos una
vez al dia. Para esta operacion se usaban las agujas “de marcar” que, en lo esencial, permitian
determinar si el norte de la aguja coincidia con el polo, o cualquier punto de la misma aguja con
su correspondiente celeste. Esto, a su vez, se lograba con el método de las amplitudes ortiva y
occidua del Sol, es decir, determinando los puntos de salida y puesta del astro, a través de los
cuales se identificaban los puntos este y oeste. Pese a todo, la precisién con que se determinaba
el verdadero rumbo no era total y, en ocasiones, la imprecision podia ser muy alta, sumandose a
los factores que inducian a error el provocado por el abatimiento, esto es, el angulo que forma la
linea de la quilla con la direccién de la nave.

Para calcular la distancia recorrida por el buque durante un intervalo determinado, luego
de siglos de la estima “a 0jo” de su velocidad, se recurrié a la corredera, literalmente un trozo
de madera, conocido como barquilla, unido a una cuerda que estaba dividida en porciones
iguales por nudos o marcaciones. Una vez lanzada al agua la barquilla, y a medida que la nave
avanzaba, se contaban los nudos durante un lapso, normalmente 30 segundos, medidos con un
reloj de arena o ampolleta. Asi se obtenia la velocidad del buque. Un método muy imperfecto que
provocaba errores debido a la inestabilidad de la barquilla, la imperfecta marcha de la ampolleta
o la imprecisa determinacién del intervalo al que se debian situar los nudos en la cuerda.

El problema de la velocidad, a su vez, estaba ligado al de las millas nauticas, pues en
esa medida se calculaba. Y dado que la milla nautica dependia directamente de las dimensiones
del planeta, se la defini6 como la distancia equivalente a un arco de un minuto sobre un circulo
maximo. Si bien dicho valor no estuvo claro hasta mediados del siglo XVIII, finalmente se toméd
como circulo maximo el Ecuador®.

31. Para la explicacion de estos métodos y procedimientos, seguimos casi literalmente la obra de Manuel A. Sellés,
Navegacién astrénomica..., op. cit., pp. 39.91. Ella, sin embargo, no ofrece ninguin ejemplo concreto o real de los
procedimientos que explica tan magistralmente.

32. Sellés, Navegacion astronomica..., op. cit., p. 49. Actualmente a la milla se le da un valor de 1.852, 20 metros.
Sellés informa que la Marina Espafiola usaba los siguientes valores en el siglo XVIII: 1 milla = 6.646 pies de Burgos
=1.851, 8 metros. 1 legua (20 el grado) = 3 millas = 6.646 varas = 19.938 pies = 5.555,5 metros. Por ultimo, 1 milla
nautica se puede dividir en 10 cables, por tanto 1 cable equivale a 185,2 metros.

Y como la division de la longitud de la linea ecuatorial -redondeada en 40.000 km para el calculo- entre los 21.600
minutos totales da como cociente 1.851,85 m, que normalmente se redondea a 1.852 m, ésa es la longitud de la

milla nautica. De este modo, en las cartas nauticas -proyeccion Mercator-, cada minuto de latitud medido sobre los
margenes izquierdo o derecho representan una milla. El calculo es como sigue, 1 grado igual a 111,111 km, producto
de la division de los 40.000 km de diametro del Ecuador por 360°. 111,111 km divididos por 60 minutos es igual a 1,85
km/minuto, por lo tanto 1 milla igual a 1 minuto. Como la Tierra no es una esfera perfecta, si se considera un circulo
maximo diferente al Ecuador, como puede ser un meridiano, la medicion de la milla nautica puede variar en unos pocos
metros segun la ubicacion.
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La latitud del navio era el Unico término de la navegacion que se podia determinar con
cierta exactitud entonces, para lo cual se recurria a la observacion de los cielos. Coincidiendo la
latitud de un lugar con la altura del polo alli observada, y pudiendo éste ser identificado por medio
de la estrella Polar, bastaba con observar su altura sobre el horizonte del mar para obtener la
latitud con gran precision.

Entre las responsabilidades de los pilotos, la de fijar la posicion de la nave en la carta
nautica, “echar el punto” o “cartear” como se le llamaba, era una de las principales. Para cumplir
con ella era preciso conocer la longitud, para lo cual los datos de la latitud, rumbo y distancia eran
esenciales.

En medio de la navegacion, al tener el piloto el punto de partida Ay su posicion actual B,
sabia el rumbo que los unia y habia estimado la distancia recorrida por la nave. El punto B asi
obtenido recibia el nombre de “punto de fantasia”. Por otra parte, gracias a la determinacion de
la latitud conocia los paralelos que pasaban por los puntos Ay B, y con ese dato y el del rumbo
podia obtener un punto al que se llamaba “de escuadria”.

Lo ideal es que ambos puntos coincidieran sobre la carta, pero, como corrientemente no
era asi, el piloto debia proceder a efectuar una correccioén que, dependiendo del caso, implicaba
rectificar la distancia, el rumbo o ambos, conservandose asi la longitud geografica sefialada por
el punto de fantasia. La correccidon era necesaria pues podia ocurrir que segun el valor que se
ocupara, un navio en alta mar podia llegar antes con la estima que con el buque, o bien creer
encontrarse mucho mas lejos de la costa de lo que realmente estaba, avanzando confiadamente,
por ejemplo, por la noche, con grave riesgo de accidente. Para la operacion los pilotos podian
recurrir a métodos geométricos, aritméticos o trigonométricos, emplear logaritmos y utilizar
distintos instrumentos y tablas®.

Frente a las dificultades que se presentaban, al navegar los marinos optaron por alcanzar
el paralelo del puerto de arribada y luego mantenerse en él hasta llegar a su destino. Es decir,
que en la practica los rumbos empleados, cuando era posible, eran por paralelo o por meridiano,
a pesar de que hacia el viaje mas largo, evitando asi la navegacion oblicua.

Al cabo de cada dia de navegacion, o singladura, que se contaba de mediodia a
mediodia, el piloto debia marcar su posicion en la carta. Para ejecutar esta operacion disponia
de la estimacion del curso seguido y de la distancia navegada, o estima, que podia corregir por
medio de observaciones de la latitud®*.

33. Sobre este punto véanse las obras de Manuel A. Sellés, Instrumentos de navegacion. Del Mediterraneo al Pacifico,
Barcelona, Lunwerg Editores, 1994, pp. 71-74, y Navegacion astronomica..., op. cit., pp. 72-85.

34. Para la identificacion de estos proceso técnicos, seguimos la obra de Manuel A. Sellés Garcia, Navegacion
astrondmica..., op. cit.
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Si se tiene presente que lo normal era que ninguna nave mantuviera un rumbo invariable
a velocidad constante durante 24 horas, lo comun era que el piloto anotara en una pizarra el
rumbo y la distancia navegada cada dos horas o menos. Esta era una tabla de madera en la que
venian sefalados los distintos puntos de la rosa, con un nimero determinado de agujeros en
cada una de las 32 direcciones, que por medio de clavijas permitia registrar el rumbo a intervalos
de tiempo. Al final de la singladura, el piloto debia reducir todos los rumbos marcados a uno,
obteniendo asi la distancia recorrida entre los puntos sefialados diariamente en la carta.
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Esta operacion explica que en uno de los inéditos de Moraleda, el iniciado en 1772,
encontremos en cada foja, arriba a la izquierda, una tabla en la que estan marcadas las 24 horas
del dia, las millas recorridas, las brazas, el rumbo, la direccion de los vientos y el abatimiento del
buque del que hay que corregir el rumbo. La pizarra muestra asi la distancia recorrida en cada
hora, pero también el rumbo, la direccién de los vientos y la desviacion de la nave de su rumbo,
llamada abatimiento, provocada por las corrientes —el principal factor- o los vientos, entre otros
elementos®.

35. Los especialistas, como Sellés en su Navegacion astronémica..., op. cit., p. 106, diferencian entre guifiadas y
abatimiento del buque. El primero se define como los “desvios de la proa a uno y otro lado del rumbo por el que se
navega”. En este caso, el abatimiento seria el “angulo formado por la quilla del buque con su rumbo”; en ambos implica
la desviacién del bugue de su rumbo.
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Una estimacion a ojo de los datos de la pizarra permitia ir determinando el rumbo y
distancias antes de traspasar los datos al diario al final de cada singladura. En este sentido,
la tabla puede ser considerada un instrumento auxiliar, de trabajo, para el piloto, que no
necesariamente se incorporaba en su diario como Moraleda lo hace en el que inicia en 1772
pues, en los posteriores, ya no las incluye.

Segun los estudiosos, lo corriente es que las anotaciones en la pizarra se realizaran
cada dos horas, salvo que circunstancias especiales aconsejaran hacerlo en intervalos menores.
Como se aprecia en el manuscrito de Moraleda que venimos citando, éste las hacia a todas
las horas, lo que demuestra su dedicacion, la cual se ve confirmada si se considera que en su
travesia desde Cadiz a Lima so6lo iba de pasajero, sin obligacion ninguna de llevar un diario de
las singladuras. Junto a la pizarra se encuentran otra serie de informaciones propias de estos
escritos. La fecha de la respectiva singladura, el dia de la semana, la variacion de la longitud en
relacion al punto de partida y el dia de luna correspondiente.

En la foja en que daba cuenta de cada singladura el piloto anota el rumbo navegado
durante ésta, la distancia recorrida en millas, la diferencia de latitud producida entre la anterior
y la que lo ocupa y lo que llama “apartamiento de meridiano”, es decir, la longitud respecto del
punto de partida. A continuacion indica la latitud, incluida la diferencia que pueda existir con la
estima, y la longitud en que se encuentra la nave. Seguido siempre de la demora, es decir la
direccion o rumbo en que se halla u observa la nave, calculado siempre con relacién a un punto
geografico dado o conocido®.

Mas abajo viene la seccion “acaecimientos”, que corrientemente inicia con informacion
sobre la posicion de las velas con la frase “al mediodia quedamos con las” principales, velas o
aparejos “en vuelta, arriadas u orzando”, seguida de la direccién y caracteristicas del viento y de
las condiciones del tiempo y del mar. Finalmente una mencién a alguna actividad, demarcacion
u observacion realizada al ponerse el sol, o a las condiciones atmosféricas, del mar o de los
vientos, pone fin a lo registrado durante la singladura.

Pero en la grafica que acompafia la singladura del 23 al 24 de diciembre de 1772 Moraleda
ofrece un buen ejemplo de calculo aritmético, incluso geométrico, propio de los pilotos. Muestra
de la complejidad y de los conocimientos cientificos que debia poseer para ejecutar su trabajo.

36. Estudiosos que han trabajado manuscritos como el que nos ocupa, no han podido descifrar el significado de las
tablas. Por ejemplo Maria Luisa Rodriguez-Sala en su libro, De San Blas hasta la Alta California. Los viajes y diarios
de Juan Joseph Pérez Hernandez, México, UNAM, 2006, enfrentada a las tablas diarias de navegacion, no solo no
se adentra en ellas, sino que reconoce que no puede “leerlas” pues, como dice “hasta la fecha no sabemos a qué se
refieren estas abreviaturas”, op. cit., p. 63.
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Ahi se aprecia que conoce el rumbo corregido del abatimiento y la distancia recorrida por
él. A cada cambio de rumbo tiene que resolver el problema, representado por el triangulo, para
determinar finalmente, al término de la singladura, el rumbo que en definitiva ha seguido a lo
largo de ella, la distancia final recorrida por ese rumbo, y las diferencias en latitud y apartamiento
de meridiano producidas entre las posiciones del buque al comienzo y al final de la singladura.

Hechas las cuentas, en la singladura del 22 a 23 de diciembre obtiene un rumbo S
42,5° O, una distancia de 24,5 millas nauticas, una diferencia de latitud de 16,5 -que es lo que
habia aumentado la latitud en las 24 horas, pues navega mas o menos hacia el suroeste-, y un
apartamiento de meridiano -hacia el oeste- de 18’. Con esto echa el punto de fantasia -no tiene
la altura por no haber podido observar el Sol- y concluye que al final de esta primera singladura
esta en los 2°43,5 de latitud norte -muy cerca del ecuador- y en los 354°49’ de longitud pues
escogié como meridiano cero el de Tenerife y en ese momento se encontraba muy préximo a él.
Analogamente, en la segunda singladura ha seguido un rumbo N 54° E -es decir que ha dado la
vuelta por las razones que sea-, recorriendo en total 16 millas por él, y obteniendo una diferencia
de latitud de 9’ -esta vez hacia el norte- y un apartamiento de meridiano de 13’.

El problema que se le plantea es calcular qué es lo que resulta en definitiva de las dos
singladuras tomadas en conjunto, y el triangulo resume la situacién. El apartamiento de meridiano
es 5, resta de los respectivos apartamientos de meridiano 18 y 13; la diferencia de latitud es 16,5
-9 =7,5, pero sea porque lo corrige por alguna razon, toma el valor de 7, que es el otro lado del
triangulo. Con esto concluye el rumbo seguido (S 34° W) resolviendo el triangulo. Los célculos
no son rigurosos, sino aproximados, porque el arco tangente de 5/7 es de 35,5°y el de 7,5/7 de
33,7°, que se ajusta mejor a su resultado final de 34°. La hipotenusa seria la distancia recorrida
por ese rumbo, que aunque aqui no aparece su calculo, corresponderia a 8,6 que Moraleda
aproxima a 9 al sefialar: “diferencia de latitud 9.

37. Como es sabido la formula para el calculo de la hipotenusa es d= raiz cuadrada de 5 al cuadrado mas 7 al
cuadrado; en este caso V25 + 49; \74= 8,6.
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El piloto Moraleda

Al momento de pasar a América de manera definitiva en noviembre de 1772 José de
Moraleda ya habia realizado tres travesias a América y una al Asia, de las cuales, sin embargo,
no conocemos manuscritos que nos ilustren de ellas. Sin duda éstas le permitieron acumular
experiencia, uno de los activos esenciales de los marinos de entonces. S6lo contamos con los
diarios que dan cuenta de algunas de sus travesias mas importantes desde 1772 en adelante,
incluidas las principales campafias hidrograficas que realizd durante su trayectoria profesional.
A través de ellos se aprecia la forma en que el piloto concibié su trabajo, transformandose en
preciosos documentos para estudiar el desenvolvimiento concreto de la ciencia ilustrada en el
imperio espafiol.

Muestra de su preocupacion por desempefiar bien su oficio, estudiando la obra de quienes
lo habian antecedido, en sus diarios alude a otros navegantes, tratadistas o cartégrafos que
habian publicado mapas, planos o informacién sobre algun punto, regiéon o accidente geografico
que él aprecia, sitia o describe, ponderando la calidad de las noticias, o bien rectificandolas al
confrontarlas con la realidad que aprecio. El piloto menciona numerosos autores, navegantes y
obras, mostrandose al tanto del conocimiento existente en su época. Las cartas de Bellin grabadas
en 1753, las Transacciones filosoficas de Montayne y Dodson de 1757, el Derrotero Portugués
de Manuel Pimentel, el Libro marinero instruido o el Almanaque nautico o conocimiento de los
tiempos que daba todos los afios la Real Academia de Paris, son algunas de las referencias que
se encuentran en sus diarios. En especial el ultimo texto mencionado resultaba para Moraleda
particularmente util pues, en su concepto, “las latitudes y longitudes que trae [y que servian para
hacer calculos y construir cartas] estan deducidas de las noticias mas exactas de los navegantes
mas expertos en estos mares”. También cita en numerosas oportunidades el Compendio de
navegacion para el uso de caballeros guardias marinas de Jorge Juan editado en 1757 que, como
se ha dicho, significo una auténtica renovacion de los estudios nauticos en Espafia al marcar, en
palabras de Maule A. Sellés, el transito del arte de navegar a la ciencia de la navegacion®®.

Los manuscritos muestran que Moraleda efectivamente cumplia rigurosamente con una
de las obligaciones esenciales de los marinos, esto es, llevar un diario de sus singladuras. Una
primera aproximacioén a uno de sus manuscritos permitira apreciar como desempefié su oficio.
Se trata de su diario Viaje al puerto del Callao de Lima, en la urca afragatada del Rey, del porte
de 40 cafiones nombrada Nuestra Sefiora de Monserrat. Afio de 1772, formado por dos grandes
partes que, a su vez, también muestran subdivisiones.

La primera seccion, de 249 fojas escritas solo por el derecho, contiene el diario que
compuso desde que el 19 noviembre de 1772 zarp6 de Cadiz con rumbo a América, hasta que

38. El texto de Juan aparece citado por Moraleda en su Viaje al puerto del Callao de Lima, en la urca afragatada del
Rey, del porte de 40 cafiones nombrada Nuestra Sefiora de Monserrat. Afio de 1772, véase singladura del 20 a 21 de
octubre de 1779.
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el de 21 de junio de1773 arribé al Callao. Este incluye su escala en Concepcion, las noticias
adquiridas en ese puerto sobre mareas y vientos y sus reflexiones para entrary salir de él. Culmina
con una seccion de noticias sobre las islas del Pacifico, entre ellas la de David o de Pascua, que
Moraleda pudo obtener durante su estadia en Lima gracias a informaciones proporcionadas por
navegantes que las visitaron, avistaron y situaron, o por las lecturas de sus viajes.

La siguiente parte comienza con el diario de la navegacion entre el Callao y Guayaquil
que se inici6 el lunes 2 de junio de 1777, e incluye otras travesias entre dichos puertos, y en
ambos sentidos, realizadas en octubre de 1777, junio de 1778 y enero y julio de 1779. Entre
ellas, se encuentran descripciones de Guayaquil y el puerto de Paita, asi como la bitacora de
viajes entre Guayaquil y la Puna, la Puna y Paita y la Puna y el Callao.

El diario, salvo por las paginas dedicadas a dar noticias sobre las islas en el Pacifico,
las descripciones de puertos o informaciones de algun lugar, ofrece las singladuras -o
distancias recorridas- de las embarcaciones en que se desplazé por el Pacifico hasta 1779; los
acontecimientos significativos para sus naves durante sus jornadas en el océano, por ejemplo, la
situacion de los aparejos, las condiciones del tiempo, de los vientos y del mar, o el avistamiento
de alguna embarcacion; y, en ocasiones, alguna nota aclaratoria sobre lo registrado durante
la singladura. Ordenado cronolégicamente, se encuadra estrictamente dentro de los moldes
clasicos de los llamados “diarios de a bordo”, es decir que se limitaban a dar informacion precisa
sobre la navegacion, sin conceder nada a la imaginacion.

Compuesto con toda prolijidad, sin enmiendas que acomoden la narracién a hechos
o situaciones distintas de las que inspiraron su escritura, el texto de Moraleda se ofrece como
una pieza admirable por su caligrafia, sus hermosas vifietas, panoramas, dibujos y planos. Pero
también “por las juiciosas reflexiones técnicas que contiene, relativas a la fantasia o punto de
estima en diferentes situaciones y mares, no menos que por los numerosos e interesantes datos
geograficos de las comarcas que recorria, o de las corrientes y vientos dominantes: datos que
discute con elevado criterio técnico, apuntando a continuacién los resultados a que arribaba®”.

Como se ha mencionado, contribuye a apreciar todavia mas el original del piloto la
inclusion, en medio de sus diarios de navegacion, de una descripcion de la isla de Pascua y
de otras varias islas situadas en el Pacifico, nombradas Tierra de Quiros, que su contacto en
Lima con otros pilotos espanioles le dio la posibilidad de conocer, y que para su época resultan
novedosas y, por lo tanto, de gran valor para los navegantes“.

39. Los conceptos citados en la recopilacion de Nicolas Anrique R., Cinco relaciones geogréficas e hidrograficas que
interesan a Chile, Santiago, Imprenta Elzeviriana, 1897, pp. lll y IV.

40. Véase en el citado manuscrito la “Descripcion de los nuevos descubrimientos y reconocimientos hechos
posteriormente en este océano Pacifico, fundada sobre las noticias adquiridas de los sujetos mas inteligentes que han
ejecutado los viajes que han hecho 1773-1777".
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Considerando que en su calidad de piloto Moraleda debia fijar lo mas exactamente
posible la longitud, la latitud, el rumbo y la distancia recorrida por la nave, no debe sorprender
que en su diario registrara informaciones relativas a esos cuatro elementos.

Con el objeto de sefialar claramente su situacion al momento de zarpar, el diario se
inicia con las siguientes palabras: “salida de la bahia de Cadiz situada en latitud septentrional
de 36° 317, y en longitud de 10° 25™”, a continuacion de lo cual informa su destino, “el Callao de
Lima situado en latitud meridional de 12° 2" y en longitud de 299° 12", segun el meridiano de
Tenerife”'. Como esta es la Unica vez que en el manuscrito iniciado en 1772 Moraleda sefiala
con tanta notoriedad las coordenadas de los puntos de partida y destino de su nave, debemos
suponer que no se debe a lo inédito de su experiencia, recordemos que ya habia ido y venido
a Ameérica, sino que al hecho de que es preciso fijar el primer meridiano pues se trata de una
navegacion transcontinental. Para las travesias locales a lo largo del Pacifico sur, jamas inicio
un diario con tal informacion. Todos los registros de sus travesias comienzan con lo que el piloto
llama “dia de la vela”, es decir la jornada en que su nave zarpaba, relacion que en ocasiones se
inicia con la descripcion de las condiciones atmosféricas prevalecientes.

Ademas de la tabla con la singladura que hemos mencionado, en ocasiones el texto
se alarga con una nota o una advertencia en la que se encuentra muy variada informacion. En
ellas Moraleda juzga autores y cartas por su grado de exactitud; corrige referencias geograficas;
ofrece noticias sobre la direccion de las corrientes; explica la forma en que se ha calculado la
estima y hace advertencias sobre las variaciones de ella; refiere si ha visto tierra, o apariencia
de ella; analiza las causas de las diferencias de posicién entre una singladura y otra; explica el
uso que ha hecho de una determinada carta en una travesia concreta; deduce los resultados de
las marcaciones de tierra respecto de la estima de la nave; evalla la eficacia de las maniobras
de su nave; juzga las ventajas de las rutas elegidas en relacion a la necesidad de avanzar en la
travesia; indica condiciones del mar que sirven para orientar la derrota; refiere los cambios en el
color del mar o el avistamiento de aves, naves, especies marinas u objetos en la superficie o, en
muy contadas oportunidades, informa sobre la carga de su navio y el uso al que esta destinada.

En proporcion al contenido escrito, menos comun todavia es que en este manuscrito se
encuentren ilustraciones, a pesar de que Moraleda ha sido caracterizado como un gran dibujante.
En el autografo iniciado en 1772, al comienzo del diario y de la relacion de algunas de sus
travesias, hay dibujos. Entre las vifietas que encabezan sus derrotas una especialmente vivida
es la que aparece antes de la relacién de la travesia desde el Callao hacia Guayaquil en junio de
1778. La composicion ofrece numerosas naves con sus velas desplegadas, saludos con salvas
desde las embarcaciones y la fortaleza, una profusion de banderas espafiolas al viento, aves
revoloteando y una sensacion de dinamismo y movimiento febril en el puerto que, sin embargo,
no esta reflejada en ninguna palabra de Moraleda en su texto.

"o«

41. Es preciso no olvidar que en la época no existia el “meridiano patrén”, “primer meridiano” o “longitud cero” que

en 1884 se acordo6 fuera el meridiano de Greenwich. De este modo la longitud de un lugar se media desde un punto
cualquiera, establecido por la conveniencia de las personas o las naciones. Entre éstos, las islas de Tenerife era uno de
los mas utilizados por los navegantes espafioles.
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Hay también ilustraciones de naves, representando la propia y las que zarpan junto
con ella, todas enmarcadas por un recuadro a veces muy cuidado. Pero también esta soélo el
recuadro, sin ningun dibujo en su interior, muestra tal vez de su falta de interés por completarlo
debido a que en ocasiones se trata del registro de escalas en un viaje mayor a cuyo comienzo si
dibuj6 la nave que protagoniza la travesia. Aunque también puede deberse a la falta de tiempo
pues, por ejemplo, en la foja en que inicia las noticias del viaje del Callao a Guayaquil en julio de
1779, sélo esta el recuadro.

En la foja que da cuenta del zarpe de Cadiz en junio de 1772, el piloto representa tres
naves que, por su relato, no pueden ser otras que la propia, Nuestra Sefiora de la Monserrat,
y dos que salieron en conserva -en compafiia o en convoy- con ella, la fragata la Industria y la
Liebre. Todas contra el fondo del puerto de Cadiz. También ofrece ilustraciones de naves en la
relacion de sus salidas de Concepcion hacia el Callao, y de éste para Guayaquil en junio de 1777
y 1778, de Guayaquil para el Callao en octubre de 1777, y de La Puna para Paita en febrero de
1779.

odoa en ihrrmﬁ Sgarmmo L de 36 ;j_l__ycn ﬁngﬂud tf 1&.23
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A juzgar por otros manuscritos de igual naturaleza que conocemos, no es frecuente que
sus autores incluyan en ellos este tipo de ilustraciones, de tal modo que los de Moraleda deben
considerarse, efectivamente, como una prueba de su facilidad e interés por el dibujo*2. La que por
lo demas se ve reafirmada por toda la otra serie de ilustraciones que incluye en su diario, y por las
numerosas cartas que preparé a lo largo de su carrera. Una muestra elocuente es la cartografia
de Chiloé y sus principales puertos.

El piloto muestra también imagenes de navios, al parecer, mar adentro, e incluso en
combate, como se aprecia en la foja con la jornada del dia de la vela del Callao a Guayaquil del 2
de junio de 1777. Ahi se aprecian dos naves enfrentadas, disparando sus cafiones, una de ellas,
enarbolando la bandera de inglesa, la otra, presumimos, la espafiola. De este modo, creemos,
Moraleda aludia al estado de guerra, casi permanente a lo largo del siglo XVII, entre los imperios
identificados, y que tuvo al Mar del Sur como uno de sus escenarios. Este conflicto y sus efectos
para Espafia fue, precisamente, uno de los antecedentes que llevaria a Moraleda a explorar
Chiloé y la Patagonia a partir de 1786*.
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42. Por ejemplo, Alejandro Malaspina, que leg6 una notable documentacion de su periplo americano, entre la que
estan sus diarios de viaje, practicamente no dibujé nada de propia mano. Lo mismo ocurre con su segundo, José
Bustamante.

43. Véanse Hugo O’Donnell, Espafia en el descubrimiento, conquista y defensa del Mar del Sur, Madrid, MAPFRE,
1992.
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Mas trascendentes son las vistas, dibujos, planos y mapas de accidentes geograficos,
costas e islas que el piloto observa durante sus travesias o que conoce por referencias. Por
ejemplo, la ilustraciéon de hitos geograficos como el monte de Gibraltar y las islas de la Palma y
de los Estados; vistas de laisla de la Aurora en el Atlantico y del litoral chileno, de las bocas del
puerto de Concepcién, de las islas de San Gallan, Asia y San Lorenzo en la costa peruana; de
la silla de Paita, de los farellones de Guaura y de la isla de Santa Clara en las inmediaciones de
Guayaquil; planos de islas como Santa Clara o de algunas situadas en el Pacifico como Otaegui
y Pascua, cada uno de ellos con sus respetivas explicaciones de los puntos identificados en
ellos. Sin perjuicio de su afan por ser riguroso, preciso y exacto, por entregar noticias de aquello
que vio, midi6é o calcul6, por informar solo sobre lo que estaba cierto, Moraleda también dibuja
porciones de tierra que creyé haber avistado. Por ejemplo, cuando en la singladura del 7 al 8 de
marzo de 1773 piensa haber visto las Malvinas.

El piloto espafiol no parece haber tenido un criterio que explique la representacion
de los mencionados accidentes geograficos, y no de otros, en su manuscrito. Algunos, como
Gilbraltar, la Palma, la isla de los Estados eran muy conocidos vy, tal vez, aparecen porque el
marino aprovecho su vista para demarcarlos, un método que permitia determinar la situacion
de su propia nave. También demarco e ilustro las tetas del Biobio, una forma del relieve del
litoral cercano a Concepcién que corrientemente se confundia con otros montes existentes
en sus cercanias, dificultando el acceso al puerto. Por eso Moraleda dibujé una vista de ellos,
identificando claramente las formas del relieve que el navegante apreciaria desde el mar al
acercarse a la costa. Ahi estan las tetas sobre la orilla del mar, los montes hacia el interior, el
abra, o abertura del puerto, las puntas de Talcahuano, de Loberia y de la Herradura y la isla
Quiriquina. Un disefio que, en sus palabras en la singladura del 25 al 26 de abril de 1773, “servira
para conocimiento del punto cuando se recale sobre élI”.
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Como el acceso a Concepciéon ofrecia mas de una dificultad, Moraleda, ademas de
los dibujos, incluye las que llama “noticias adquiridas en este puerto correspondientes a las
mareas que se observan, como asimismo de los vientos que generalmente reinan en él y sus
costas inmediatas”. Diferenciando los dias de plenilunio o luna llena, de los de novilunio, informa
sobre las horas en que sucede la pleamar, el tiempo que demora, la altura que alcanza segun la
estacion; pero también de la direccion y caracteristica de los vientos segun la época del afio, para
terminar con unas “reflexiones para la entrada y recalada” en el puerto. En ellas, luego de situar
exactamente la bahia de Concepcion, ofreciendo la longitud en relacion al meridiano de Tenerife,
describe el litoral y la oportunidad en que se puede empezar a costear hacia el puerto. Advierte
también sobre el punto exacto, en términos de latitud, para hacer la recalada, diferenciando
segun la estacion del afo; e informa de la existencia de un bajo en la bahia, piedras y otros
obstaculos que podrian dificultar la maniobra y, finalmente, recomienda la manera adecuada
de fondear atendiendo a la profundidad de las aguas. Sin duda una completa, prolija, practica
y valiosa informacion que no sélo sirvio al propio piloto en sus futuras entradas en Concepcion,
también a todos los navegantes que tuvieron acceso a ella.

En otras oportunidades las ilustraciones se explican pues esta corrigiendo la verdadera
situacion de un lugar. Como escribe en la relacion del dia 17 a 18 de junio de 1773, al pasar frente
a la isla de San Gallan habia detectado las equivocadas referencias que sobre su latitud daban
“pilotos que han frecuentado la navegacion en ella”. Entonces, a través de su representacion,
y de la del litoral continental inmediato, diferencia la tierra a la vista indicando la latitud exacta
de las formas del relieve mas llamativas de cada porciéon de tierra. Sin duda un método muy
apropiado para hacer valer su opinion.
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Accidentes geograficos, como la isla de Asia al sur de Lima, que orientaban sobre la
proximidad de un puerto principal también justifican su ilustracion. Lo mismo que otros, como las
islas de San Lorenzo y Santa Clara, ambas a la entrada del Callao y Guayaquil respectivamente.
En el caso de San Lorenzo, Moraleda destaca que puede verse “como a 25 leguas de distancia”,
lo que unido a la determinacién de su exacta situacién haria mas facil el acceso de los navios al
Callao. Santa Clara ameritaba preocupacion por la escasa profundidad que la zona ofrecia a los
navios que llegaban a Guayaquil; asi por lo menos se aprecia en la “nota sobre la sonda” que
Moraleda incluye en su cuenta del 30 a 31 de octubre de 1777 saliendo para el Callao.

La demarcacion de la silla de Paita constituye un referente esencial para determinar la
situacion de dicho puerto, en especial, si como Moraleda escribe en la singladura del 8 a 9 de
junio de 1777, no compartia los calculos de “casi todos los navegantes de este mar”, respecto de
la ubicacién de algunos sitios de la costa adyacente a Paita.

De los dibujos que Moraleda ofrece en su manuscrito, las vistas de costa en las
inmediaciones de Nazca resultan especialmente ilustrativas y llamativas. A través de tres figuras
horizontales muestra el litoral que se observa al amanecer y al mediodia, representando la
celajeria o nubosidad que lo cubria por la mafiana. La ilustracion al mediodia, con el litoral
despejado, permite apreciar el cerro Bracangana, el mas alto de toda la costa, y el morro de
Nazca, ambos referentes Utiles a los navegantes. Se trata de un conjunto bellamente ejecutado
con la técnica de la acuarela, casi artistico, en el que el piloto delinea con delicadeza la realidad
geografica que aprecia. Si duda un buen ejemplo del aporte del arte al quehacer cientifico. Otra
de las interpretaciones que puede hacerse de las ilustraciones que contiene el manuscrito.
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En los diarios se aprecia la atencion que Moraleda mostroé a las diferencias que advertia
entre una singladura y otra, las que justificaba por efecto de las marejadas, corrientes y otros
fenomenos naturales. Gracias a estas informaciones los navegantes podrian explicarse porqué
podrian llegar a encontrarse en un lugar diferente al de la estima inicialmente considerada. Como
se ha sefialado, sélo en una oportunidad, en la singladura del 23 al 24 de diciembre de 1772,
el piloto ofrece un dibujo con un céalculo geométrico destinado a comparar la estima de las dos
singladuras precedentes, aunque siempre explica las diferencias que advierte en la marcha de la
nave entre un dia y otro.

Durante la singladura, actividades como echar la corredera, para apreciar las corrientes;
medir la latitud con referencia a algun punto geografico especifico o apreciar la distancia respecto
de la tierra visible, se presentan practicamente como rutinarias. Las marcaciones de tierra,
destinadas a conocer la situacion de la nave, era uno de los métodos para apreciar la ubicaciéon
del navio, como de un punto geografico determinado. La decepcion cuando ello no era posible
se refleja en frases como la que pone fin a la relaciéon de la singladura de 15 a 16 de diciembre
de 1777: “Al mediodia no se pudo demarcar ningun paraje conocido de la costa por lo confuso de
ella”.

Para orientarse, sin duda una de las principales obligaciones del piloto, no solo los
métodos y procedimientos técnicos y cientificos eran utiles, también lo que los tripulantes podian
apreciar desde la nave. Un ejemplo elocuente se encuentra en la singladura del 1 a 2 de diciembre
de 1777, cuando Moraleda escribe: “es extrafio que la multitud de pajaros, de cuyo excremento
dicen esta cubierta esta piedra, no veamos ni aun uno, de lo que puede ser causa la mala
situacion de ella o estar nosotros mas al O que lo que creemos, cuyas dos razones son bastante
probables”. Como se comprenderd, todo sirve para orientarse.

Junto a la informacién detallada, el piloto corrientemente entrega noticias sobre las
mareas y vientos reinantes en los puertos en los que fondeaba por primera vez. Asi lo muestran
numerosos ejemplos a lo largo de su manuscrito, entre ellos el relativo a su primera entrada en
la bahia Concepcion el 27 de abril de 1773.

A lo largo de su diario Moraleda menciona, cita digamos, planos que no estan en su
manuscrito. Se trata de graficas demostrativas de travesia a través de las cuales pretende ilustrar
y guiar la navegacion.

La parquedad del diario de Moraleda sélo se ve interrumpida cuando su nave avista tierra
y se dispone a entrar o a salir de algun puerto. Entonces, el piloto se extiende en descripciones
y recomendaciones sobre las caracteristicas de la costa, el fondeadero, las mareas y vientos
e, incluso, una breve descripcion de la poblacion. En ocasiones las llama “reflexiones para
la recalada y entrada” en el puerto, todas ellas con noticias practicas y muy utiles para los
navegantes. El resto, es decir la navegacién en alta mar, s6lo da para una breve mencion del
rumbo y la singladura.
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Reflexiones de un piloto

A lo largo de sus manuscritos es posible apreciar también las consideraciones que
Moraleda hace sobre su oficio que, reunidas, muestran su concepcion del pilotaje.

Para comenzar no sobra mencionar como inicia el marino su diario de 1786, en él escribe:
“diario de la navegacion desde el puerto de Callao de Lima al de San Carlos de la isla de Chiloé,
en el que se da noticia de las operaciones practicadas en el reconocimiento de dichas islas y sus
inmediatas, con un derrotero a todos los puertos que contienen”, haciendo saber asi que en él se
encontrara, como efectivamente ocurre en todos sus autégrafos con sus travesias, informacion
de todas sus actividades nauticas, hidrograficas y cartograficas, noticias sobre la situacion de
los lugares recorridos y condiciones de la navegacion, caracteristicas de las mareas, vientos y
fondos, y toda otra serie de elementos propios de las singladuras, las derrotas y el medio natural
por el que éstas se realizan.

Moraleda define claramente su actividad y propositos cuando en el discurso preliminar
del texto con las derrotas a los puertos de la isla de Chiloé asienta:

“el modo de dirigirse de uno a otros puertos, a quién el comun de los nauticos llama
derrota, no es otra cosa que dar noticia de la situacion en latitud y longitud de los
puertos; de los rumbos a que se ha de llevar el navio, expresando la configuracion
o sefiales de las tierras que se deben avistar, con una noticia general de la clase y
circunstancias de los vientos que suelen reinar con mas frecuencia, y direccion y fuerza
de las corrientes o mareas que por lo regular se experimentan, para lograr, cuando no
un perfecto conocimiento propio, pues éste se consigue soélo con una dilatada serie de
viajes, a lo menos unas nociones o luces que guien o dirijan a ejecutarlas con el acierto
y brevedad que se requiere y de cuya importante ejecucion resulte tanto bien al Estado
en paz, guerra 'y comercio”.

Una clara nocion del significado del oficio de piloto, pues en ella, junto con identificar cada
una de sus obligaciones en orden a ofrecer un acabado conocimiento de la realidad geografica
en el que se desenvuelve la navegacion, sefiala claramente cuales son los propésitos ultimos de
Su accion: proporcionar un saber para el servicio del Estado, tanto en época de guerra o paz y,
esencial, para el comercio. Todos, objetivos propios de la ciencia ilustrada®.

Como a la responsabilidad del piloto esta confiada “la vida de hombres e intereses del
rey y particulares”, Moraleda advierte sobre el “cuidado que debe ponerse en sus aprobaciones o
examenes”, poniendo especial énfasis en el conocimiento de la latitud observada, en su atinada
opinién, “el dato mas positivo que tiene la nautica”. Para afirmar sus planteamientos, y de paso

44. Sobre los objetivos de la ciencia ilustrada, véase nuestro texto La Expedicién Malaspina en la frontera, op. cit.
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sefalar qué se espera de un piloto, alude a la “vergonzosa ignorancia de los mas a quienes dan el
cargo de pilotos”, asi como a la “falta de planos y cartas hidrograficas exactas y del conocimiento
y uso de ellas”, advirtiendo que todo es causa en la mayor parte de los numerosos naufragios
que ocurren en la costa occidental de América“.

En su concepto “la observacion continua del mar y del viento desde la salida del puerto
hasta la llegada a él debe ser la mayor atencién del piloto propiamente tal”, en especial si éste
navegaba por el Pacifico frente a las costas de América del Sur debido a la dificultad que los
vientos provocaban para estimar la longitud y, en ocasiones, producir aterramentos, o sea el
intempestivo, y riesgoso, encuentro con tierra firme.

Para Moraleda los “vientos eran la causa mas poderosa de cuantas concurren a hacer
incierto en el mar el punto de longitud estimada”. Pues, y explica claramente los problemas que
se enfrentaban en la época para situar el rumbo,

“si con ellos contrarios por la mayor parte de la derrota que debia llevarse para el destino,
el movimiento que imprime el mar hace adquirir a los buques hacia la parte opuesta del
viento una distancia que, no pudiéndose medir, altera infinito la longitud, y resulta en las
recaladas anticipandose muchas leguas el punto del piloto al navio; al contrario, y por
la misma razén sucede, cuando la navegacion se hace con vientos favorables, el navio
llega a tierra antes que el piloto, sin que le baste a éste la corta medida de que usa a
compensar aquel exceso de distancia que el citado viento constante imprime al mar y
éste al bajel™®.

Para Moraleda la corredera debia echarse lo mas seguido posible, por eso critica que
en la fragata Nuestra Sefiora de los Dolores, que lo traslada desde Lima a Chiloé en noviembre
de 1786, s6lo se eche cada tres horas, “y aun hay sus olvidos”, critica. En la singladura
correspondiente al dia 13 a 14 de dicho mes advierte y ensefia que “cuanto mas tiempo media
entre una y otra medicion, mas se imposibilita el aproximarse a la verdadera distancia navegada”,
impidiendo el calculo de ésta “por aproximacion a la que realmente anda el buque”.

La experiencia adquirida gracias a sus numerosas travesias por el Mar del Sur permitio
a Moraleda sacar algunas conclusiones sobre las condiciones de la navegacion en el Pacifico
que incluy6 entre sus diarios. Asi, por ejemplo, y a proposito del papel de los vientos en el
célculo de la estima, escribié que “es de la mayor evidencia que en los viajes del Pera a Chile
los navios se ponen casi todos, a los juicios de los pilotos, en los aterramentos, a proporcién de
los mas o menos prolongado de los viajes y de la estacion del afio en que se hacen”. De este

45. Los conceptos en el apartado que tituld “Acaecimientos de alguna nota ocurridos desde el 17 de julio de 1788 en
adelante”, incluidos en el Diario de la navegacion desde el puerto del Callao de Lima al de San Carlos de la isla de
Chiloé, op. cit.

46. Véase su Diario de la navegacion desde el puerto del Callao de Lima al de San Carlos de la isla de Chiloé, op. cit.,
parte segunda, 1792-1796, singladura del 16 al 17 de octubre de 1792.
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modo continda, “en la de verano son mas crecidos los errores que en la de invierno: en el primer
caso, porque los vientos del sur al este, dominantes en dicha estacion, alcanzan a mayor latitud
y postergan los vientos abatiendo mucho hacia el oeste las embarcaciones, y en el segundo
porque los vientos de la parte del oeste empiezan desde mucho menor latitud, son largos y
abrevian los viajes, asi por su temprano favor, como porque abatiendo su mar los buques hacia
la parte del este, contribuye mucho a hacerlos mas cortos, compensando la diferencia al oeste
adquirida por aquellos y acaso produciéndola mayor hacia la parte opuesta, siendo consecuente
recalar el navio antes que el piloto™.

Por ultimo, la calidad de marino de Moraleda queda magnificamente expuesta cuando,
haciendo gala de un fino sentido del humor, y a propésito de su exploracion terrestre destinada a
reconocer la costa occidental de la isla de Chiloé, para lo cual debié pasar por tierra desde Castro
hasta Cucao, escribe que lo hizo “sobre mal caballo, peor avio o apero y por perverso camino,
todo bastante desaproposito para un oficial de la marina”, concluye.*®

47. Idem.

48. Véase el texto de la nota agregada a la relacion del dia 3 de marzo de 1788 en su Diario de la navegacion desde el
puerto del Callao de Lima al de San Carlos de la isla de Chiloé, ya citado.
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