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CALLES —QUE FUERON— CAMINOS.
INTENSIFICACION DE LA TRAMA DE CALLES AL SUR DE LA ALAMEDA
EN SANTIAGO DE CHILE HASTA FINES DEL SIGLO XIX'

RESUMEN

Este articulo analiza el origen y transformacion de tres calles al sur de la Alameda, desde
su condicién inicial de caminos hasta cuando adoptaron la forma de calle “moderna”, a
fines del siglo xix. Ese proceso fue registrado en distintos tipos de fuentes documentales
de la historiografia urbana tradicional que han permitido elaborar detalladas cronologias,
sin embargo, hoy contamos con registros cartograficos histéricos excepcionales, que
complementan y amplian las vias para su conocimiento. Para precisar este proceso de
transformacidon, hemos distinguido entre las calles cuyo origen se remonta a un camino
preexistente, de aquellas que surgieron desde un principio como tales. Esta distincion
nos ha llevado a una dimension mas profunda del problema, donde no sélo es posible
distinguir la naturaleza de cada calle en si misma, sino que nos permite comprender el
sentido del sector de la ciudad al que pertenecen, y el papel que cumplieron en su con-
formacion definitiva. Se propone la calle, y el espacio publico, por tanto, como el prin-
cipal elemento configurador de la ciudad. En una primera instancia, como un “accidente
geografico” que se acomoda a las preexistencias del lugar, y luego, como operacion que
demanda la existencia de un proyecto, capaz de imponer un nuevo orden, tanto funcional
como ambiental.

Palabras claves: Santiago de Chile, siglo xix, historia urbana, calles, caminos, cartogra-
fia historica.

ABSTRACT

This article analyzes the origin and transformation of three streets south of the Alameda,
from when they were first roads until they became “modern” streets at the end of the
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nineteenth century. This process was documented in different types of sources of tradi-
tional urban historiography that have allowed the elaboration of detailed chronologies.
Notwithstanding today we have access to exceptional historical cartographic registers
that complement and enhances our ability to know about this process. To have an accu-
rate account of this transformation, the streets whose origin go back to pre-existing ro-
ads have been distinguished from those that originated as streets. This distinction has led
us to a deeper understanding of the problem where it’s not only possible to establish the
nature of each street in itself but also allows us to understand the purpose of the section
of the city of which they belong to and the role that they filled in their definitive forms.
This paper understands that the street, consequently the public space, is the chief confi-
guring element of the city; first, as a “geographic accident” that adjusts to the space, and
later, as an operation which requires there to be a project capable of establishing a new
functional as well as environmental order.

Key words: Santiago de Chile, nineteenth century, urban history, streets, roads, carto-
graphic history
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INTRODUCCION

Este estudio indaga en el origen y configuracion de la trama de calles del sector sur de
Santiago, definido hoy por la Alameda, el zanjon de la Aguada, el parque O’Higgins y
avenida Vicunia Mackenna. Con este fin acudimos a tres tipos de fuentes documentales:
una cronologia elaborada a partir de cronicas y descripciones de Santiago, cartografia
histdrica y, principalmente, el Plano detallado de Santiago de Alejandro Bertrand, de
1890, el cual fue restituido en el contexto de la investigacion FONDECYT “Santiago
1890. La calle como soporte y transito hacia la modernidad. Transcripcion y montaje del
catastro de calles de Alejandro Bertrand, 1889-1890.

Se plantea, pues, una revision de este problema a la luz del cruce de informacion
proveniente de la historiografia urbana tradicional y la transcripcion de informacién
proveniente de fuentes cartograficas de hallazgo reciente, lo que a nuestro juicio seria
una forma innovadora de abordar el tépico, reuniendo fuentes documentales que, aun-
que complementarias entre si, hasta ahora no han sido exploradas de forma conjunta. En
particular, tener a nuestra disposicion el Plano detallado de Santiago de Alejandro Ber-
trand es una oportunidad tnica, ya que nos entrega informacion inédita sobre las condi-
ciones en que se encontraban las calles de Santiago al finalizar el siglo xix. En efecto, su
tarea, encargada por la I. Municipalidad de Santiago, fue una iniciativa sin precedentes

2 La restitucion del plano ha sido posible gracias al apoyo de la Direccion de Obras de la I. Municipalidad
de Santiago, cuyo equipo de trabajo, liderado por Miguel Saavedra, nos ha permitido acceder a los planos de
calles elaborados por Alejandro Bertrand, fuente primaria de la investigacion FONDECYT y de este articulo.
Como veremos mas adelante, los planos de calles son el tnico material que ha permanecido del set de planos
original; del resto, hasta ahora, no tenemos noticia.
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en la historia urbana de Santiago y de su cartografia®; la cual consistio en un levanta-
miento acucioso del espacio publico, respondiendo con ello a la necesidad de contar con
un plano preciso, cientificamente realizado, de la capital.

Este era un requerimiento muy anhelado, que venia al menos desde la época de la
intendencia de Benjamin Vicufia Mackenna, cuando fue resuelto de modo parcial con
el plano que realizo Ernesto Ansart en 1875 En las tltimas décadas del siglo xix, esta
carencia se volvio urgente de solucionar, dada la necesidad de incorporar infraestructu-
ras urbanas basicas, como el alcantarillado y las redes domiciliarias de agua y gas, para
lo cual era necesario tener un conocimiento detallado del trazado y dimensiones de las
calles. Por este motivo, el levantamiento de Alejandro Bertrand se realizo, calle a calle,
y en detalle, transcribiendo la informacion recabada en largos y angostos planos, dibuja-
dos a escala 1: 200. Estos planos fueron la base desde la cual Alejandro Bertrand realizo
un set de planos en escalas menores, hoy todos desaparecidos, entre los cuales cabe
destacar el plano a escala 1: 5.000, que permitid tener, por primera vez, la imagen mas
completa y exacta de Santiago en su historia’.

Cabe senalar, que los doscientos cincuenta y nueve planos de calles —llamados
coloquialmente “rollos Bertrand” — fueron utilizados de manera intensa por la Munici-
palidad de Santiago hasta 1990, introduciendo en ellos las modificaciones realizadas en
cada una de las calles durante sus cien afios de vigencia. Estos planos se convirtieron,
por tanto, en una suerte de palimpsestos en que se sobrepuso variado tipo de informa-
cion, registrando las modificaciones de la linea oficial, producto del ensanchamiento de
las calles®. Gracias a estos registros, los planos nos permiten conocer hoy, entre otros
aspectos, el ancho “original” de las calles de la ciudad fundacional como, asimismo,

3 Wren Strabucchi, Magdalena Vicuiia, German Hidalgo, José Rosas, “El Plano Detallado de Santiago
de Alejandro Bertrand (1889-1890)”, en Revista ARQ, N° 85, Santiago, marzo 2013, pp. 66-81; José Rosas,
German Hidalgo, Wren Strabucchi, “El Callejero de Bertrand. Lecciones del Plano Detallado de Santiago de
18907, en Revista 180, N° 32, Santiago, diciembre 2013, pp. 10-17.

4 Benjamin Vicufia Mackenna escribe a Ernesto Ansart: “Ha llegado el momento de ejecutar con vigor [...]
el levantamiento del plano topografico de la ciudad, en escala suficiente para consultar todas las mejoras de
que es susceptible, y con todos los requisitos que estas obras exigen [...] el plano exacto de la capital es la base
indispensable de todas sus mejoras y adelantos”: Benjamin Vicufia Mackenna, Un afio en la intendencia de
Santiago, Santiago, Tornero i Garfias, 1873, pp. 76-77.

5 El plano a escala 1:5.000, denominado por Alejandro Bertrand “plano Mural”, se conformé a partir
del montaje de todas las calles levantadas, media 155 x 183 cm. Junto a esto entreg6: doscientos cincuenta
y nueve planos de calles, de 52 cm de ancho y de largo variable, dibujados a escala 1:200; sesenta y seis
planchetas, de 54 x 130 cm cada una, dibujadas a escala 1:1.000, y que en su conjunto conformaban el “Plano
General”. Incluyo también, seis planos de plazas y plazoletas; un “Plano Indice”, a escala 1:10.000; dos copias
del plano mural; 1.273 “planos de cruceros”, correspondientes al detalle de todos los cruces de calles, los que
se dibujaron a escala 1:200 en un formato circular de 30 cm de diametro: Alejandro Bertrand, Levantamiento
i formacion del plano detallado de Santiago en 1889-1890, Santiago, Imprenta Cervantes, 1890; Ignacio
Corvalan, “La ilustre representacion del encargo municipal”, en Miguel Saavedra (ed.), El catastro urbano de
Santiago. Origenes, desarrollo y aplicaciones, Santiago, Direccion de Obras Municipales, I. Municipalidad de
Santiago, 2008, pp. 74-89.

¢ Ley N° 2203 de Transformacién de Santiago, promulgada el 16 de septiembre de 1909, que estipulaba, en
su articulo tercero, que toda construccion nueva debia precaver un ancho minimo de 15 m para todas las calles
de la capital. Fue conocida popularmente como la “ley del serrucho”, ya que produjo un efecto de irregularidad,
con entrantes y salientes, en las calles del sector mas antiguo de la ciudad: Diario Oficial, N° 9493, Santiago,
16 de septiembre de 1909.
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las dimensiones que adquirieron a partir de los ensanches posteriores. Junto a esto, po-
demos conocer el trazado de las acequias y el escurrimiento de las aguas urbanas, por
nombrar solo aquellos aspectos que hemos considerado méas oportunos de destacar.

Desde el punto vista conceptual, y de definicion por tanto, podemos precisar que la
calle-camino, es aquella cuyo origen se remonta a un sendero, camino rural, o via de co-
nexion entre poblados. Manuel de Sola-Morales la identifico y definié6 como accidente
topografico, €s decir, como

“[...] el resultado de un camino que se adapta al curso de las aguas, al paso de los animales, al
itinerario de las personas, y de los carruaje, o bien existia gracias a todos estos elementos y se
iba consolidando y edificando en sus bordes para acabar constituyendo una via urbana’’.

Este es el caso del sector sur de Santiago, donde encontramos caminos que podian llevar
a lugares especificos, como el Llano de Subercaseaux; a areas geograficas, como el ca-
jon del Maipo; a localidades, como San Bernardo o Pirque; incluso, ciudades de mayor
importancia, como Rancagua y Valparaiso. La calle-calle, por su parte, es aquella que
surge desde un proyecto, desde el cual queda completamente definida, considerando
tanto sus aspectos dimensionales como materiales y ornamentales.

Analizar desde esta nueva perspectiva cual fue el caracter y funcion de estos ca-
minos, y como en el tiempo dieron pie, por intensificacion de su uso, a una calle, es el
sentido de este trabajo. Junto a esto, ver como una calle, en un momento dado, cumple
ambas funciones y en virtud de ello se transforma. Este enfoque permite, por un lado,
conocer la gestacion de algunas calles ordenadoras de la zona sur de Santiago y, por
otro, comprender la formacion del sector de la ciudad al que pertenecen. Por ultimo,
también ha permitido distinguirlas de las calles-calles —que, como ya hemos dicho, no
pasaron por la etapa previa de caminos®— asumiendo desde un inicio “el caracter festivo
y confortable de la calle como espacio publico burgués por excelencia”, para decirlo
con palabra de Manuel de Sola-Morales’. Con ello, el arquitecto y urbanista catalan se
refiere a aquellas cualidades inherentes de las “calles nuevas”, trazadas a cordel, y cuyo
origen sitlia tempranamente en el urbanismo prerrenacentista y prebarroco, y que en tal
sentido cataloga como “modernas”'®. En nuestro caso, junto a lo ya dicho, consideramos
fundamental para completar esta definicion, tener en cuenta los nuevos y mas sofistica-
dos requerimientos técnicos que ellas reclaman: rectitud, nivelacion, calidad de la pa-
vimentacion, etc.; ademas de la diversidad de actos y funciones que deben satisfacer al
mismo tiempo, de modo ordenado y segregado.

Entre los sectores aledafios al centro fundacional de Santiago, que paulatinamente se
integraron a su trama urbana, el area sur fue la que present6 con mas claridad el carécter
de corredor, o “de paso”. En efecto, si el sector al norte del rio Mapocho podria presen-

"Manuel de Sola-Morales., Diez lecciones sobre Barcelona, 2°* ed., Barcelona, COAC, 2008, p. 43.

8 Una discusion tedrica similar a la que exponemos, pero en relacion con el transito de la calle San Diego
de camino a avenida, encontramos en Rosanna Forray, Cristhian Figueroa, Rocio Hidalgo, “Del Camino del
Inca a Gran Avenida”, en Revista ARQ, N° 85, Santiago, marzo 2013, pp. 36-47.

? Sola-Morales, op. cit., p. 31.

10 1bid.
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tar un caracter similar, de corredor, su definiciéon es mas ambigua al no tener tan claros
sus limites y por su irregular trama; como también, por su discontinuidad espacial y
albergar programas urbanos singulares''. Por su parte, el sector poniente tenia un papel
similar, pero en menor escala, debido a sus limitadas posibilidades de extension, sobre
todo después de la creacion de la Quinta Normal de Agricultura. Por tltimo, el sector
oriente se constituyd —desde siempre— en una gran reserva de suelos, caracterizados por
sus positivas cualidades ambientales y paisajisticas. Tal vez, por este mismo motivo el
area oriente se desarrolld tarde en términos de infraestructuras, con la excepcion de la
ribera sur del rio Mapocho, que alojaba el camino a los bafios de Apoquindo y los Ta-
jamares. Mucho mas al sur se encontraba un segundo camino, que conducia a Nufioa y
Penalolén. Estas condiciones iniciales, de escasa conectividad oriente-poniente, hoy las
podemos reconocer en la prevalencia de las calles norte-sur'2.

En este contexto, el articulo presenta una contextualizacion del problema, conside-
rando el area que hoy corresponde a la comuna de Santiago, y luego un anélisis de tres
calles del sector sur: San Diego, Santa Rosa y San Ignacio. Por otro lado, el analisis
considera un arco temporal que va desde el siglo xvi a comienzos del xx, es decir, cuan-
do se cierra un ciclo en el desarrollo urbano de Santiago, y cuando se ha consolidado, y
agotado, un modelo de crecimiento de la ciudad, a saber, el del “Canon Republicano™".
Con esta expresion hacemos referencia a la correspondencia absoluta entre calle y edi-
ficacion que se consuma en las caracteristicas de “fachada continua” y calle “cajon” del
casco historico, y a una tipologia edilicia especifica, cuyo leitmotiv es la configuracion
en torno a patios interiores. Sin duda, y como es posible advertir, esta forma de concebir
y construir la ciudad condiciond una cultura y una forma de vida urbana. No obstante,
en las primeras décadas del siglo xx aquello cambio radicalmente, en circunstancias que
la manzana comenzé a perder su papel de matriz generativa, siendo reemplazada por
el lote que fue cobrando cada vez mayor importancia y protagonismo, dando paso a la
edificacion aislada, autdbnoma y ensimismada, proceso que ya se habia iniciado con la
incipiente monumentalizacion de la ciudad'.

" Ana Maria Pavés, “70 afios de los espacios publicos del Plan Brunner: El caso de la Comuna de
Independencia en el pericentro de Santiago de Chile 1939-2009”, en AA.VV., Karl Brunner. Desde el Bicen-
tenario, Santiago, Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la Universidad de Chile, 2009-2010, pp. 98-104.

12 Esta demostrado que los caminos rurales en direccion norte-sur, estan en el origen de la actual comuna
de Providencia. Montserrat Palmer, La Comuna de Providencia y la ciudad Jardin. Un estudio de los
inicios del modelo de crecimiento actual de la ciudad de Santiago, Santiago, Facultad de Arquitectura de la
Universidad Catolica de Chile, 1984.

13 José Rosas y Josep Parcerisa, “El Canon Republicano”, en proyecto de investigacion FONDECYT N°
1110684: “Santiago 1890. La calle como soporte y transito hacia la modernidad. Transcripcion y montaje del
catastro de calles de Alejandro Bertrand, 1889-1890”, ya citado.

4 Francisca Jiingenser, De Capital Poscolonial a Capital Republicana. Transformaciones en la Arqui-
tectura Civica de Santiago durante el proceso de consolidacion de la Republica 1840-1879, tesis doctoral,
Santiago, Pontificia Universidad Catdlica de Chile, programa de doctorado en Arquitectura y Estudios Urba-
nos, 2012.
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CONTEXTUALIZACION:
EL SECTOR SUR DE SANTIAGO Y SUS PRIMERAS EXTENSIONES

Como es sabido, la ciudad de Santiago tiene su origen en un trazado de calles que sigue
un orden abstracto y, por tanto, autonomo, basado en una cuadricula'®. Su desarrollo
posterior se materializo a partir de sucesivas expansiones, que siguieron las logicas im-
puestas por las condicionantes del entorno.

Como lo revela el estudio de las cartografias historicas'®, y las vistas panordmicas de
Santiago'’, se produjo una primera extension hacia el sector norte, cruzando el rio Mapo-
cho, y siguiendo el trazado de los caminos que desde esa orientacion le daban acceso. En
esta zona, hasta una época muy tardia, predominé un caracter marcadamente rural, lo cual
se expreso, como ya indicamos, a través de una morfologia irregular, producto de la pre-
sencia de cerros isla, el Cementerio General, y el borde norte del rio Mapocho, entre otras
caracteristicas. Desde 1840, Santiago experimentd un crecimiento importante hacia el
sector poniente dando origen al barrio Yungay, el cual en un principio, incluso, estaba ais-
lado del centro historico. Aun asi, esta primera extension se estructurd a partir de la pro-
longacion de algunas calles del damero fundacional: Catedral, Rosas, y San Pablo. Hubo
alli, por cierto, un interés “inmobiliario” que considerd oportuno volver urbanos aquellos
suelos bien irrigados, y féciles de incorporar a las originales infraestructuras de riego y
desagiies, dada la pendiente natural de esta parte del valle y del escurrimiento de las aguas
que emanaban del rio Mapocho'®. Hablamos, pues, de un territorio confinado entre el
rio y La Cafiada; hechos geograficos, que se constituyeron por mucho tiempo en limites
naturales de la ciudad. En efecto, el rio Mapocho y La Cafiada actuaron como una suerte
de antesala para la ciudad, al recibir los caminos que de acceso a Santiago, tanto desde el
norte como desde el sur del pais'. En el sector sur, existian tres caminos importantes, que
se dirigian en las siguientes direcciones: primero, el camino “Real”, hoy San Diego, atra-
vesaba el rio Maipo por el puente viejo; segundo, el camino a la costa, prolongacion del
callejon de Padura, actual Club Hipico, cruzaba el rio Maipo por el “vado”, pasando luego
por las localidades de Lonquén y Calera de Tango. Por tltimo, hacia el sur oriente, la calle
Maestranza, hoy Portugal, conducia al camino a Nufioa, que seguia una antigua huella de
época prehispanica, y desde el cual se accedia a los faldeos precordilleranos®. Desde la
misma calle Maestranza, siguiendo el desvio del callejon del Traro, se desprendia una
variante hacia la zona sur oriente, con destino a Pirque y San José¢ de Maipo [Figura 1].

15 José Rosas, German Hidalgo, Wren Strabucchi, Magdalena Vicufa, “Resonancia de los ejes fundacionales
en la orientacion y desarrollo de la ciudad de Santiago: tensiones entre regularidad y distorsiones de la trama”,
en Erga Omnes, Revista Juridica de la sindicatura municipal de Chacao, N° 8, Caracas, 2012, pp. 207-238.

16 René Martinez, Santiago de Chile: los planos de su historia. Siglos x7 a xx: de aldea a metrépolis,
Santiago, Facultad de Arquitectura, Urbanismo y Paisaje, Universidad Central de Chile, 2007.

17 German Hidalgo, Vistas panoramicas de Santiago 1790-1910. Su desarrollo urbano bajo la mirada de
dibujantes, pintores y fotografos, Santiago, Ediciones Universidad Catolica de Chile / Ediciones Origo, 2010.

18 Armando de Ramon, Santiago de Chile, 1541-1991, Historia de una sociedad urbana, Santiago: Cata-
lonia, 2007, p. 139.

19 Saul Schokolnik, Historia de la Cafiada, tesis de titulo, Santiago, Universidad de Chile, Escuela de
Arquitectura, Instituto de Historia de la Arquitectura, 1955, tomo 1: Comprendiendo toda la época hispanica
desde 1541 a 1820, tomo 11: Comprendiendo toda la época republicana desde 1820 a 1950,

2 Benjamin Vicufia Mackenna, Una peregrinacion a través de las calles de la ciudad de Santiago,
Santiago, Guillermo E. Miranda Editor, 1902, p. 13.
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Figura 1
Plano de Claudio Gay en el contexto espacial del valle de Santiago (1831)

Fuente: Eugenio Garcés et al., “Representacion, ciudad y contexto territorial en Santiago de Chile: 1790-1831”,
en proyecto de investigacion FONDECYT N° 1110481: “Una ciudad, dos catedrales. Los cambios en el conjunto
catedralicio de Santiago y el proceso de modernizacion urbana del ultimo periodo colonial: 1730-1831”, Santia-
g0, agosto de 2013. Agradecemos la gentileza del profesor Eugenio Garcés por facilitarnos este material.

La lectura de la cartografia historica deja de manifiesto que la trama de calles del sector
sur de Santiago tuvo su origen en los caminos arriba sefalados y que, por tanto, como area,
queda orientada en sentido norte-sur. La cartografia también muestra con claridad cuéles
fueron los distintos limites del sector sur: en primera instancia, estaba confinado entre La
Canada y el canal San Miguel, extendiéndose mas tarde hasta el zanjon de la Aguada, cur-
sos de agua que en su momento fueron referencias tangibles y precisas.

Otro aspecto singular del sector sur de Santiago fue su explosivo crecimiento, feno-
meno que tuvo lugar a partir de la segunda mitad del siglo xix. Este periodo coincide,
ademas, con el momento en que las cartografias de Santiago comenzaron a realizarse
con mayor frecuencia, y con mayor rigor y precision técnica?'. Esta coincidencia nos

2l Fernando Pérez, José Rosas, “Portraying and planning a city, Santiago de Chile by Teofilo Mostardi-
Fioretti (1864) and Ernesto Ansart (1875)”, in Jordan Dym and Karl Offen. Mapping Latin America. A
cartographic reader, Chicago, The University of Chicago Press, 2011, pp. 172-176.
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permite, de hecho, hacer un seguimiento bastante detallado de cémo se efectio dicho
desarrollo.

Como se observa en el plano sintesis de anchos de calles, que ha sido posible reconstruir
a partir del Plano detallado de Santiago de 1890, el desarrollo del sector sur, antes descrito,
queda en evidencia al comparar las distintas tramas que lo componen. En este sentido se
debe enfatizar, de acuerdo con lo antes dicho, que en la tltima década del siglo xix Santiago
se encuentra al final de un ciclo, que es justamente lo que el plano representa [figura 2].

FiGura 2
Diagrama de anchos de calles de Santiago (1890)

— 10-13m
— w— 13=10m
— 20-50M

50-100 m

I

Fuente: Realizado a partir de la digitalizacion y vectorizacion de los planos de calles de
Santiago de Alejandro Bertrand, de 1889-1890, elaborado en el contexto de la investigacion
FONDECYT N° 1110684, op. cit.
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En efecto, a partir de la lectura de las “tramas”, la grafica permite reconocer los prin-
cipales momentos del desarrollo urbano de Santiago y, consecuentemente, también visi-
bilizar los rasgos méas caracteristicos de los planos histéricos que registraron las etapas
previas a su crecimiento. De este modo, la trama de calles de ancho menor, que va entre
diez a trece metros, corresponde a la planta de la ciudad colonial, en gran parte cartogra-
fiada por Claudio Gay en 1831 [figura 3].

FiGura 3
“Plano de Santiago™ de Claudio Gay (1831)
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Fuente: Claudio Gay, Atlas de la historia fisica y politica de Chile, Paris, Imprenta de E. Thunot, 1854, 1dmina 18.

La trama siguiente, cuyos anchos de calles van entre los trece y los veinte metros,
corresponde a la extension que dio forma a la ciudad republicana, la cual en gran parte
rompe con el régimen estricto de la cuadricula asumiendo la condicion mas abstracta de
red, ya visible en el plano de Tedfilo Mostardi-Fioreti de 1864, donde se da cuenta de
los nuevos barrios del sector sur [figura 4].
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FiGura 4
Plano de Santiago, de Tedfilo Mostardi-Fioretti (1864)

PLATD TDRPDERATEED

DE LA CIUDAD DE SANTIAGO DE CHILE

Fuente: Teofilo Mostardi-Fioretti, “Plano topografico de la ciudad de Santiago de Chile”, 1864 (95 x 108
cms.). Coleccion Mapoteca, Biblioteca Nacional de Chile.

Por ultimo, estan las calles que presentan un ancho mayor, entre veinte y cincuenta
metros, y que anticipan las grandes avenidas del siglo xx. En este ultimo caso, se trata
de calles aisladas, que no alcanzan a conformar una trama, sino que mas bien se introdu-
cen en ellas, ya sea como calles nuevas o como ensanches de otras ya existentes, con lo
cual evidencian las nuevas tensiones que se estaban produciendo al interior de la ciudad.
Estas son, las nuevas calles proyectadas por Benjamin Vicuna Mackenna y que figuran
en el plano de Ernesto Ansart de 1875 [figura 5]

22 E] plano de Ernesto Ansart marca un precedente en el contexto de las cartografias de Santiago, ya que
registra de modo simultaneo lo existente y lo proyectado, en una combinacion de plano y plan. Se justificaba
la necesidad de contar con un plano actualizado y exacto de Santiago, que Benjamin Vicuiia Mackenna veia
como imperiosa, con el fin de trazar en ¢l los proyectos que tenia en mente, unico modo de poder evaluarlos.
Como respuesta al encargo de Benjamin Vicuna Mackenna (véase nota 4), Ernesto Ansart escribio: “El plano
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FiGura 5
Plano de Santiago, de Ernesto Ansart (1875)
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Fuente: Ernesto Ansart, Plano de Santiago: con las divisiones politicas i administrativas, los ferrocarriles
urbanos i a vapor [...] con los proyectos de canalizacion del rio, camino de cintura, ferrocarriles, etc., 1875
(101,5 x 88,3 cms.). Coleccion Mapoteca, Biblioteca Nacional de Chile.

general se ejecutara a la escala de 1 milimetro por cada metro, y llevara escritas las dimensiones de anchura
de calles en todos los puntos donde haya alguna variacion. Sus dimensiones serian de 6 metros de alto por
9 de largo, dividido en 25 hojas y se hara de ¢l una reduccion cuya dimension sera de 1,20 por 1,80 m, para
los usos generales, quedando el original archivado para servir al trazado de las lineas de los edificios y de
las nuevas calles”: Benjamin Vicufia Mackenna, Un afio en la Intendencia de Santiago, Santiago, Imprenta
Tornero i Garfias, 1873, p. 208. Demas esta decir que le plano que finalmente se realizé no corresponde a las
caracteristicas sefialadas aqui por Ernesto Ansart.
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CALLES —QUE FUERON— CAMINOS EN EL SECTOR SUR
DE SANTIAGO

En el plano de anchos de calles deja de manifiesto la evolucion de la trama, especial-
mente, en el sector sur de Santiago. En efecto, la restitucion del Plano detallado de
Santiago de Alejandro Bertrand nos ha permitido conjeturar que hasta 1890, casi todas
las calles norte-sur, hasta el canal San Miguel (actual Diez de Julio), mantuvieron su di-
mension original, no superando los trece metros de ancho, en tanto eran la prolongacion
“natural” de la trama fundacional®. Entre Diez de Julio y avenida Matta, en cambio,
podemos ver que algunas calles, aungue de modo intermitente, tiene un ancho mayor.
En ese tramo se destaca la calle Lira, con cerca de veinte metros. Cabe destacar que este
tramo de la calle esta desfasado con respecto al tramo que nace en la Alameda y termina
en Diez de Julio. El plano muestra, también, que desde avenida Matta hacia el sur hay
tres calles principales: Santa Rosa, San Diego, y San Ignacio, teniendo cada una de ellas
un ancho cercano a los veinte metros. Un caso especial es esta ltima, ya que viniendo
desde el sur mantiene este ancho hasta llegar a Diez de Julio, donde pierde continuidad,
produciéndose una encrucijada para salir a la Alameda. En efecto, para continuar hacia
el norte se puede doblar a la derecha y seguir por la misma calle San Ignacio, que en
este ultimo tramo se angosta notoriamente, o girar a la izquierda y tomar Dieciocho,
para a través de ella —si se pude decir asi— salir a la Alameda con la misma prestancia,
ya que Dieciocho si tiene el mismo ancho de San Ignacio en el tramo previo.

Sin lugar a duda, el analisis de esta grafica nos informa de la persistencia e intensifi-
cacion de estas tres importantes calles. Desde este punto de vista, es posible afirmar su
papel original de camino, y que su intensificacion se manifiesta a través de su respectivo
ensanche. Junto a esto, se puede observar como este nuevo orden se impone como refe-
rencia al momento de abrir nuevas calles, las cuales ya incorporan el ancho cercano a
los veinte metros.

En este escenario, parece pertinente avanzar en un andlisis del sector sur de Santia-
go, a la luz del fenémeno que hemos denominado calles-caminos, centrandonos en los
siguientes aspectos: la tension territorial a la cual respondian; las causas de la extension
y su morfologia; y su caracter e identidad. Las calles que responden a esta categoriza-
cion son las siguientes: Portugal, que en la actualidad aun posee un trazado irregular,
el cual hace referencia a su antigua condicion de camino que conducia en direccién al
oriente*®. La calle Carmen, en su origen, tuvo un papel significativo en la conformacion
de los grandes pafios agricolas de ese sector, del mismo modo que la calle San Francis-
co. Todo hace pensar, en cambio, que Santa Rosa tuvo una proyeccion mas profunda en
el valle del Maipo. En efecto, la cartografia historica nos revela su condicion de limite
de la ciudad, que se mantendra hasta la primera década del siglo xx, reservando hacia el

2 Una excepcion a esto lo encontramos en la actual calle Portugal, en ese entonces llamada Maestranza.

24 Originalmente, en los alrededores de la calle Portugal existieron distintos talleres y oficios dedicados
a la confeccion de utensilios domésticos, de donde derivo la identificacion de este sector como “la Olleria”:
Benjamin Vicufia Mackenna, Una peregrinacion a través de las calles de la ciudad de Santiago, Santiago de
Chile, Guillermo E. Miranda Editor, 1902, p. 13.
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oriente, desde Av. Matta hasta el zanjon de la Aguada, una amplia superficie sin urbani-
zar®. Distinto es el caso de San Diego, antiguo Camino Real que conectaba a Santiago
con el sur del pais, lo cual indica la magnitud de su importancia. En este sentido, el pa-
pel estructurante de San Diego tiene una explicacion en su preexistencia como camino
de época prehispanica e, incluso, preincaica®®. Cabe sefalar, por ultimo, que tanto Santa
Rosa como San Diego, a diferencia de las otras calles antes sefaladas, son las tnicas
que en aquella época tenian continuidad en el lado norte de la Alameda.

Definido este contexto general, nos concentraremos en la descripcion detallada de
tres calles del sector sur de Santiago cuyo origen se remonta a un camino. De acuerdo
con lo sefalado en el comienzo de este articulo, en la descripcion se intentard mantener
una tension entre contenidos provenientes de fuentes escritas y cartograficas. Las calles
son: San Diego, Santa Rosa, y San Ignacio.

San Diego

Son tres los hechos que permitieron a San Diego dejar atras su condicion de camino y
convertirse en una calle “moderna”. Este proceso se inici6 con el establecimiento de ins-
tituciones religiosas y actividades comerciales las cuales dieron lugar a la construccion
de importantes edificios, intensificando su uso, y dotandola de un caracter particular.

El primero de aquellos hechos fue el establecimiento del colegio de San Diego, de-
pendiente de la orden franciscana. Su edificio se ubicé al costado poniente del convento
¢ iglesia de San Francisco, al borde sur de La Canada, donde se llevaria adelante una
labor educativa a laicos junto con la formacion de sacerdotes?’. Junto al colegio se cons-
truyo la Iglesia del mismo nombre, la que se transformaria con los afios en la puerta de
entrada de la calle. Mas tarde, y después de la demolicion de la iglesia, alli se construyo
el edificio de la Casa Central de la Universidad de Chile, cuyas obras se iniciaron en
1863%.

%5 Zona comprendida por: avenida Matta, por el norte, Santa Rosa, por el poniente, el zanjon de la
Aguada, por el sur y el Camino de Cintura Oriente, se caracterizara por una trama homogénea, sobre todo con
respecto a las dimensiones y proporciones de sus manzanas.

26 Sady Zafartu, Santiago, calles viejas, Santiago, Editorial Andujar, 2000, p. 95; Forray, Figueroa, Hidal-
go, op. cit., p. 36.

2" La cesion del terreno para la construccion del colegio e iglesia de San Diego fue realizada por dofia
Maria de Viera y Alderete, viuda del capitan Lorenzo Nufiez de Silva, devota de la figura de san Francisco en
el afio 1664. Las especificaciones de dicha donacién fueron las siguientes: “le otorgd de su libre y espontanea
voluntad y le hizo gracia y donacion de un sitio de dos cuadras de largo por media de ancho que poseia
en la Cafada y cuyos deslindes eran: por el frente, con la acequia de dicha Cafiada, por la parte de abajo
(poniente), con casa del capitan Cid Maldonado, calle por medio; por la de arriba (oriente), con casas de los
Corrales, y por la espalda con las de dofla Maria de Vuezo”: Roberto Lagos, “El antiguo colegio de San Diego
y la Universidad del Estado”, en Revista Serdfica de Chile, afio vii, N° 144, Santiago, redactada por los PP.
Franciscanos de la Provincia de la SS. Trinidad, 1913, pp. 4-17, 7.

2 Schokolnik, op. cit., pp. 236-237.
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FiGura 6
Plano de Santiago de A. F. Frézier (1712)
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Fuente: Amédée-Frangois Frézier, “Plan de la Ville de Santiago”, 1714 (20 x 29 c¢m), en Amédée-Frangois
Frézier, Relation du Voyage a la Mer du Sud aux cotes du Chili et du Pérou, 1712, 1713, 1714, Paris, Chez

Nyon, 1732, p. 28.

Ficura 7
Plano de Santiago de A. F. Frézier (1712)
[detalle: Costado sur de La Cafiada a comienzos del siglo xviu]
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Fuente: Frézier, “Plan...”, op. cit.
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Como se puede observar en el plano de Amédée-Frangois Frézier de 1712, entre las
pocas intervenciones realizadas al sur de La Cafada, a la fecha, sobresalen cinco hitos
claramente identificables. Desde el poniente a levante: el noviciado de los jesuitas (N° 12,
en el plano); la iglesia de San Diego (13); la iglesia de San Francisco (14); San Juan
de Dios (15) y las carmelitas (17). Desde el punto de vista cartografico, cabe senalar la
inusual orientacion de este plano, con el sur hacia arriba, dando un protagonismo visual
expectante a esa incipiente zona de la ciudad. Junto a ello, el plano presenta un marca-
do esquematismo, pero, por otro lado, algunos aspectos puntuales se representan con
mucho detalle. Con todo, muestra con claridad que estas instituciones se constituyeron
en el punto de arranque de callejones y caminos. En particular, la representacion mues-
tra como el camino que dio origen a la calle San Diego se prolonga mas alla que los
adyacentes, desviandose en diagonal para perderse, luego, bajo la rosa de los vientos.
A partir de este breve examen no queda duda sobre su importancia en aquel temprano
momento, cuando la iglesia de San Diego contaba ya con cuarenta afios de existencia,
pues se habia terminado de construir en 1672, bajo la estricta vigilancia de fray Diego
de Humanzoro, su principal promotor?.

Una vez establecido este verdadero hito para la ciudad, San Diego cobr6 mayor rele-
vancia como ruta de salida y entrada a la capital. Es por ello que con el paso del tiempo
otras construcciones fueron ocupando sus costados. Entre ellas existid una en particular
que dio especial relevancia al sector sur de La Cafiada y que contribuy6 a que el camino
comenzara a tomar ese cariz comercial que mantiene hasta el dia de hoy. Nos refreimos
al Mercado de San Diego, emplazado en los terrenos que hoy ocupa el parque Almagro,
el cual se convirtié en el primer centro de abastos para las poblaciones ubicadas al sur
de La Cafiada.

El Mercado de San Diego, segun Carlos Pefia Otaegui, tuvo sus antecedentes en
una parada de carretas, donde los viajeros provenientes del sur descansaban y daban de
beber a sus animales antes de entrar a la ciudad, y aprovechaban de vender algunos de
sus productos®. En esa misma linea, un documento de la Real Audiencia, citado por el
mismo autor, da cuenta que para 1787 San Diego era “una calle sin empedrar, pantanosa
en todas las estaciones y principalmente en invierno y su acequia de agua contemplativa
y Nno corriente™!,

A mediados del siglo xix podriamos encontrar una fecha probable para la inaugura-
cion de este centro de abastos, toda vez que ya lo podemos ver representado en el plano
de Santiago realizado por la Expedicion Astronémica Norteamericana, al mando del
capitan James Melville Gilliss [figura §].

2 Alberto Medina Rojas y Andrés Pinto Pico, “La iglesia San Diego la Nueva. Arqueologia historica de
la Casa Central de la Universidad de Chile”, en Revista Chilena de Antropologia, N° 3, Santiago, 1980, pp.
11-24.

30 Carlos Pefia Otaegui, Santiago de siglo en siglo, Santiago, Editorial Zigzag, 1944, tomo 1, p. 110.

31 Op. cit, p. 111.
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FiGura 9
Plano de Santiago de J. M. Gilliss (1852)
[detalle: Contexto urbano del Mercado de San Diego, mediados del siglo xzx]
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Fuente: Gilliss, op. cit..

En el contexto de la cartografia historica de Santiago, este es el primer plano en que
aparece el Mercado, representado a través de ocho pequefios rectangulos, del mismo
ancho, pero de distinto largo, que se reunen en dos grupos, norte y sur, mas la pequefia
manzana ubicada a la derecha, y sefializada con el N° 42 de las referencias del plano.
No obstante, es evidente que su emplazamiento es estratégico, quedando situado a esca-
sas tres cuadras de La Cafiada. Las manzanas que lo circundan, de acuerdo con la grafi-
ca del plano, se encontraban en un alto grado de ocupacion, destacandose su fracciona-
miento en las proximidades del Mercado, asegurando con ello una permeabilidad mas
intensa desde San Diego. Por ultimo, debemos destacar el vacio en forma de “ele” en su
frente norte; muy probablemente, se trataba de una plazuela que actuaba como ante sala,
0 espacio de transicion entre la ciudad y sus recintos interiores.

El tercer hito que permitio definir el caracter de San Diego, fue la instalacion del
matadero publico en su extremo sur, en 1847. Este recinto fue el primero constituido,
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bajo administracion municipal, emplazado alli debido a su distanciamiento del centro,
y porque contaba con un curso de agua cercano, el zanjon de la Aguada, que permitia
deshacerse con rapidez de los distintos tipos de desechos que traia consigo la matanza
de animales y faena de la carne.

Figura 10
Plano de Santiago de Ernesto Ansart (1875)
[detalle: Contexto urbano del Matadero Municipal de Santiago
en la segunda mitad del siglo xix]
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Fuente: Detalle de la figura 5, en Ansart, op. Cit.

A pesar de no contar con antecedentes precisos sobre su localizacion original, en el
plano de Ernesto Ansart, de 1875, podemos ver representado el Matadero por primera
vez. Con una grafica muy especifica, destaca el Matadero como una de las infraestruc-
turas mas importantes de la ciudad. A diferencia de otras instituciones, que Ernesto
Ansart representa con una imagen extraida desde el libro de Recaredo Tornero, en el
caso del Matadero dibuja su planta con gran determinacion®. En efecto, la represen-

32 Carolina Beovic Farias, “Plano de Ansart y sus recursos representativos: el uso de la fotografia”, en
Fernando Pérez, Arquitectura y Cultura en el Santiago de Ansart, Santiago, Pontificia Universidad Catdlica de
Chile, Escuela de Arquitectura, taller de investigacion, primer semestre, 2002 (documento inédito).
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tacion es nitida en su implantacion, situdndolo entre las calles Magallanes (extension
de San Francisco), Franklin, y Llanquihue. El extremo sur no alcanza a aparecer, y no
sabemos si alli habia una calle, o un simple espacio abierto colindante con el zanjén de
la Aguada®*. Confinado entre esos limites, el Matadero se caracterizaba por cuatro largos
pabellones que miraban al norte, dejando entre ellos tres grandes patios. El primero y el
segundo patio quedaban divididos en dos partes por la prolongacion de la calle Chiloé.
El tercer y ultimo patio cerraba el conjunto, bloqueando la salida hacia el sur. El espacio
central, mas amplio, quedaba cerrado también por el poniente, definiendo una “fachada”
hermética por calle Magallanes. Esta descripcion hace pensar que el funcionamiento del
Matadero estaba sujeto a su implantacion en la trama de calles. En efecto, es posible in-
tuir que en relacién con las calles que corren norte sur se establecian las relaciones con
los consumidores provenientes de la ciudad, mientras que en sentido oriente poniente
se daba la dindmica de su funcionamiento interno, dejando una clara salida por la calle
Magallanes, al sur, es decir, al Zanjon de la Aguada.

En este contexto, la inauguracion de este establecimiento produjo, al igual como lo
habia hecho antes el Mercado de San Diego, la extension de la ciudad hacia el limite sur
de Santiago, reforzando la centralidad de la calle en dicho proceso. Si bien fue un pro-
ceso que se desarrolld paulatinamente, la instalacion del Matadero implicé que en 1873
se extendiera hasta sus instalaciones la linea del ferrocarril urbano, los llamados “carros
de sangre”, con la finalidad de poder llevar la carne faenada de forma segura e higiénica
hasta el Mercado Central. Con ello se establecia, por primera vez, un vinculo directo
entre ambos establecimientos**, constituyendo un sistema de funcionamiento productivo
al interior de la ciudad. Junto a este adelanto, fundamental para la modernizacién de
Santiago, la instalacion del tendido ferroviario implicé también el cambio del pavimen-
to de las calles, respondiendo a los requerimientos técnicos de estos nuevos sistemas de
transporte, considerando entre otros aspectos, la mejora de la estabilidad y drenaje del
suelo urbano™.

De este modo, junto con las intensas actividades propias del Matadero se constituy6
un profuso arrabal en sus alrededores, compuesto por poblaciones de sectores populares

3 El plano de Alejandro Bertrand de 1890, muestra ya el confinamiento del Matadero en cuatro manzanas,
siendo la calle Placer la que marca su limite sur.

3 Gracias a esta operacion, se logro conectar tempranamente y de modo expedito los extremos norte
y sur de Santiago: Alvaro Salas, “El tranvia de sangre, fisonomia revelada por la reconstruccion del plano
de Santiago de Bertrand (1890)”, ponencia presentada en el Seminario de Cooperaciéon Internacional,
“Cartografia, movilidad y transformaciones urbanas: Barcelona, La Habana, Lima y Santiago”, realizado en
la Facultad de Arquitectura y Urbanismo, Pontificia Universidad Catdlica de Chile, 15 de mayo 2013. Véase
también, Alvaro Salas, La ciudad de los tranvias, Santiago 1857-1929: De cuadricula a territorio reticular.
Puntos, lineas, redes y lugares, tesis de doctorado en Arquitectura y Estudios Urbanos, Santiago, Pontificia
Universidad Catolica de Chile, 2014.

3En ese mismo momento, y en el contexto de la transformacion de Santiago, Benjamin Vicufia Mackenna
abordaba el problema de la repavimentacion de todas las calles de Santiago, al menos en términos teoricos,
ya que en la practica se encontrd con un sinnumero de dificultades. En efecto, llegd a la conclusion de que
el mejor pavimento para reemplazar el rustico empedrado de las calles de la ciudad, era el adoquin, sin
embargo, en Santiago no encontrd quien lo pudiera producir ni instalar. En Europa, éste era el pavimento que
mas se utilizaba pues el “macadan” ya venia en retirada: Benjamin Vicufia Mackenna, La transformacion de
Santiago, Santiago, Imprenta de la libreria El Mercurio de Oreste L. Tornero, 1872, pp. 99-112.
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ubicadas en el predio denominado El Conventillo, que colindaba con el zanjon de la
Aguada. De acuerdo con lo sefialado por Armando de Ramon, esta periferia, ubicada al
poniente del Matadero, en una extension aproximada de ciento diez hectareas y conteni-
da entre las calles San Diego y San Ignacio, era a mediados del siglo xix una de las mas
pobres y densas de Santiago®.

La intensificacion de la vida urbana en la calle San Diego se vio reforzada, ademas,
por otro tipo de iniciativas. Una de ellas fue la decision del presidente Federico Errazu-
riz Zafartu —por cierto, muy celebrada por Benjamin Vicuiia Mackenna— de trasladar
y reunir alli las diversas “chinganas” que se repartian por la ciudad, cuyo objetivo era
vigilar de mejor forma ese tipo de negocios muy mal visto por las autoridades®’.

Junto a esto, la condicion marginal que comenzaba a adquirir este sector de la ciu-
dad permiti6 la instalacion, en el extremo sur de San Diego, y en torno al Matadero, de
una serie de talleres artesanales y fabricas que fueron conformando un incipiente barrio
industrial, que en su conjunto definirian su caracter en el inicio del siglo xx. Los princi-
pales rubros a los que estaban dedicadas dichas industrias eran las del cuero y calzado,
del vidrio y del azucar, junto a otros emprendimientos llevados adelante con materias
primas que eran posibles de obtener desde el mismo Matadero. Todo ello impulsé la
conectividad del sector, que para 1900, con la llegada del tranvia eléctrico, contaba con
un mayor nimero de lineas que lo unian al centro y al norte de Santiago, teniendo como
base para su funcionamiento el eje de San Diego*. Este trazado de vias se extenderia a
otras calles, como San Francisco, Arturo Prat y Franklin, contribuyendo al mejoramien-
to de la conectividad en el barrio y la ciudad®.

Similar efecto tuvo el establecimiento, en 1903, de la Estacion San Diego, la cual
formaba parte del Ferrocarril de Circunvalacion, que en aquella década cerraba la peri-
feria sur de Santiago con su anillo de acero, definiendo con claridad cuales eran los limi-
tes de “la” ciudad. Dicha estacion representaria un importante papel en la intensificacion
de las labores de matanza, aumentando el volumen de animales sacrificados, prestando
también sus dependencias para la llegada y despacho de diferentes insumos y productos
utilizados por las distintas industrias localizadas en el sector. De este modo, era posible
articular funcionalmente esta parte de Santiago con el resto del pais a través del Ferro-
carril Longitudinal, con origen en la Estacion Central®.

De este modo, la etapa del camino de San Diego lleg6 a su fin, constituyéndose en la
calle mas importante del sector sur de Santiago, ya que, por un lado, permitia emplazar
importantes actividades comerciales, pero, por otro, seguia dando solucidn al transito de
la poblacion en un sector fundamental para el funcionamiento de la ciudad. La compa-

¢ De Ramon, Santiago de Chile..., op. cit., p. 143.

37 El proyecto de una casa de diversion popular ya estaba listo, y colgados sus planos en las oficinas de
la Intendencia, en 1872. Vicuiia Mackenna, La transformacion..., op. cit., pp. 90-91. En 1873 se establece el
primer local de este nuevo “programa” urbano, en la esquina nororiente de San Diego con la actual Av. Matta.

3 Forray, Figueroa, Hidalgo, op. cit., p. 38.

3 Ramon Lira, Los viejos tranvias se van: antafio y hogafio de la locomocién colectiva, historia, glosas
vifietas, estampas, semblanzas y otros relatos, Santiago, 1955, (s.n.).

4 Direccion General de Obras Publicas, Ferrocarriles, “Estudio de las normas Generales que deben servir
de base para su terminacion. (FFCC de CIRCUNVALACION)”, Archivo Intendencia de Santiago, noviembre
1915, vol. 412.
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tibilidad y complementariedad entre estos dos roles, que se pueden resumir en la capa-
cidad de albergar en un mismo espacio la circulaciéon y la permanencia, cohabitando de
modo segregado, es la que nos permite hablar de San Diego como una calle “moderna”.

Precisamente es esta caracteristica, la de una calle “moderna”, la que queda de ma-
nifiesto al examinar los dos rollos en que fue representada por Alejandro Bertrand en
1890. El rollo N° 236 representa el tramo de la calle que va, segiin la denominacion de
la época, desde Delicias hasta el Camino de Cintura Sur [véase figura 11]. Por su par-
te, el rollo N° 237 representa el tramo restante, desde el Camino de Cintura Sur hasta
Franklin [véase figura 12]. Como ya hemos adelantado, existe una clara diferencia entre
estos dos tramos, pero en relacion con los anchos de calles alli registrados.

En efecto, el tramo que va desde Delicias (actual Alameda) al Camino de Cintura
Sur presenta una gran irregularidad en la linea de edificacién como, asimismo, un ancho
reducido, iniciandose en Delicias con escasos diez metros de ancho [figura 13] tal como
se puede observar en una fotografia en torno a 1870, que no expresa su real importancia
como arteria [figura 14]. De hecho, no se advierte su continuidad hacia el norte, inte-
rrumpido por el paseo de la alameda.

Ficura 13
Encuentro de las calles San Diego y Delicias

- ™

Usiversidad Hacional | |
'

seored |

Instituto

Fuente: Detalle de la figura 11.
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Ficura 14

Fuente: Archivo del Centro Nacional del Patrimonio Fotografico.

Al parecer, esta situacion perdur6 hasta 1890, cuando Alejandro Bertrand realizo su
levantamiento. Por su parte, las veredas tienen un ancho variable, situandose en torno
a un metro. Sorprende que en una calzada estrecha, a veces de escasos seis metros,
pueda convivir el tendido del tranvia de 1,70 m con otros tipos de transportes. Al pasar
frente al Mercado, la calle se ensancha formando una plazuela de 33 m de ancho. Las
dos calles entre las que se situa el Mercado, Mensia de los Nidos e Inés de Aguilera, se
prolongan en este espacio con sendas hileras de arboles, seis por cada lado [figura 15].
Es notorio, como también ya lo hemos indicado, que esta calle no tiene interrupciones
producto del paso de las acequias, ya que en todo el sector estas corren de norte a sur, y
las que van en direccion oriente poniente son muy pocas.
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FiGura 15
Acceso al Mercado de San Diego

Calle de San Diego

Condor
Mensia de los nidos

—alle e e

'

[

]

L

Ines de Aguilera
Eyzagirre

Fuente: Detalle de la figura 11.

El tramo que va desde el camino de Cintura Sur a Franklin, por el contrario, presenta
gran regularidad, sobre todo en el costado oriente, donde la linea de edificacion solo se
altera entre las calles Concepcion (actual General Gana) y Arauco. En todo el tramo la
calle tiene un ancho cercano a los 18 m. La vereda oriente tiene un ancho constante de
3,5 m, mientras que la poniente, que lleva a su lado el tendido del tranvia, es de dos me-
tros. De este modo, se define un espacio segregado de la calle, que permite que los pea-
tones puedan realizar confortablemente sus tramites cotidianos, transitar o detenerse en
la vereda para conversar o contemplar una vidriera. En la calzada, por su parte, quedan
libres diez metros para la circulacion de otros medios de transporte [figura 16].

FiGura 16
Perfiles de la calle San Diego, en sus dos tramos

Tranvia

Perfil Calle San Disgo Perfil Calls San Disgo
Delicias-camino da Cintura Sur Camino de Cintera Sur-Franidin
Ancho: 10 metros. Ancho: 18 metros

Fuente: Esquema realizado por German Hidalgo en el contexto de la investigacion FONDECYT N° 1110684,
op. cit.

La iluminacion de la calle, en tanto, resuelta con faroles murales, es bastante homo-
génea en ambos tramos. Los faroles tienen dos ubicaciones: en el vértice mismo de la
esquina y en la mitad de cuadra, separados por setenta y cinco metros. Resulta descon-
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certante que, dado su origen en un camino de importancia e historia, la calle no presente
arborizacion en ninguno de los dos tramos, excepto aquella situada a un costado del
mercado. El nuevo ancho de la calle iba a permitir que la altura de las construcciones
se incrementara notablemente, cuestion que, ademas, también harian posible las nuevas
tecnologias de la edificacion.

Santa Rosa

El caso de Santa Rosa es, en cierta forma, similar al de San Diego, aunque su paso de cami-
no a calle fue més lento y su origen estuvo asociado a la instalacion de distintas institucio-
nes religiosas que contribuyeron a su desarrollo y penetracion en la zona sur de la ciudad.

El primer hecho de importancia que se encuentra ligado a la apertura del callejon
original, fue la construccion del hospital del Socorro, obra encomendada por Pedro de
Valdivia, que abrid sus puertas en 1555, como el primero de su tipo en la naciente ciu-
dad. La cartografia historica de Santiago no entrega informacion clara con respecto a su
ubicacion, ya que la “Prospectiva y planta de la ciudad de Santiago” de Alonso de Ova-
lle, de 1646*, sitta el hospital de forma muy esquematica, ocupando la manzana que
enfrenta a las actuales calles San Antonio y Mac-Iver [figura 17].

Por otro lado, el “croquis” de Tomas Thayer Ojeda, que representa el estado de la
ciudad entre 1552 y 1575, situa el “Hospital de Nuestra Sefiora del Socorro” frente a
las actuales calles Mac-Iver y Miraflores, colindando con la “Ermita de Nuestra Sefiora
del Socorro”, es decir, sin callejon de por medio [figura 18]. Sin embargo, el deslinde
se dibuja a eje con Mac-Iver, dando a entender que sobre ¢l se podria establecer la con-
tinuidad de esta tltima calle hacia el sur. En otras palabras, el deslinde esta haciendo
referencia a la futura apertura del callejon que dara origen a Santa Rosa. No debe sor-
prender que el nombre de este primer callejon haya sido Hospital, y mas tarde, San Juan
de Dios, como se denomind a partir de 1617, cuando, en efecto, se hizo cargo de ¢l la
orden hospitalaria de San Juan de Dios*.

Con el paso del tiempo esta primera apertura fue alcanzando una mayor extension,
impulsando el desarrollo del area mas proxima al hospital. En este contexto, la primera
noticia que existe sobre la subdivision de los terrenos cercanos fue la operacion realiza-
da en 1675 por el obispo de Santiago, fray Diego de Humanzoro, quien autorizo a los
padres franciscanos para que parcelaran y vendieran los terrenos ubicados al oriente
del hospital San Juan de Dios, permitiendo su uso residencial. Junto a esto, también se
gestiono la apertura de un segundo callejon, ubicado hacia el oriente, que més tarde se
convertiria en la calle Carmen®.

Ambos hechos se encuentran representados en el plano de Amédée Frezier de
1712%. En efecto, el plano nos muestra con claridad el frente sur de La Cafiada, donde

4 Alonso de Ovalle, “Prospectiva y planta de la ciudad de Santiago”, 1646, 15 x 22 cm, en Alonso de
Ovalle. Historica Relacion del Reino de Chile, Roma, Francisco Cavallo, 1646; Martinez, op. cit., pp. 32-33.

42 Sady Zanartu, Santiago, calles viejas, Santiago de Chile, Editorial Andujar, 2000, p. 136.

# Op. cit., p. 137

# Frézier, op. Cit.
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Figura 17
“Prospectiva y planta de la ciudad de Santiago” (Alonso de Ovalle, 1646)
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se destaca el trazado de los dos callejones, y entre ellos un borde completamente cons-
truido. Frente a este mismo tramo hay dibujada una linea de arboles que le otorga iden-
tidad al lugar en relacion con el resto de La Cafiada, dotandolo de cierto grado de urba-
nidad. Ya hemos sefalado el caracter esquematico del que adolece el plano de Amédée
Frezier, como, por el contrario, también hemos hecho notar la precision que alcanza en
la representacion de algunos detalles. En este sentido, podemos destacar la informacion
precisa, aunque escasa, del plano. Primero, la ubicacion del hospital definiendo un ca-
llejon que coincide con el trazado de la actual calle Mac-Iver. Segundo, la posicion es-
quinada del hospital y su ordenacién en torno a un patio central, dejando hacia atras otro
abierto que lo envuelve. Mucho mas atras hay una gran extension vacia, limitada por un
callejon transversal de menor jerarquia. Desde este lugar, de acuerdo con lo que indica
el plano, era posible acceder al templo de San Isidro, a través de un tortuoso recorrido.

El templo, construido en 1686, con el pasar del tiempo se constituyd en un polo de cre-
cimiento de un nuevo barrio, situado extramuros de Santiago, contribuyendo con ello a que
el callejon de Santa Rosa tomara mayor relevancia como camino. En efecto, si bien la cons-
truccion del templo habia dado origen a una nueva calle, conocida como San Isidro, esta no
tenia salida a La Canada, quedando tapada por el gran vacio ya descrito junto al hospital
San Juan de Dios®. Sin duda, algo de lo que pudo ser en un inicio ese barrio es lo que re-
presenta Amédée Frezier, a través de un area rectangular que situa al norte del templo.

Aparentemente, el crecimiento de este sector fue acelerado y su desarrollo no obe-
decid a una traza premeditada, sino que se fue dando en el tiempo. Esto queda de mani-
fiesto en una nota del Cabildo de Santiago, en sesion del 1 de febrero de 1687, donde se
observaba con preocupacion:

“[...] en los barrios de San Isidro y otros que estan detras del Hospital y del convento de San
Francisco, del de San Diego y demas tierras que por aquella parte corren para el rio Maipo, se
van abriendo calles y edificando casas y porque conviene que por la extension que tiene por
aquella parte la ciudad, se guarde la traza y forma de ella, seria conveniente que por bando se
previniese a todos los que hacen nuevas obras, edificando o abriendo calles o haciendo cercas,
que no lo hagan sin haber citado al alarife de la ciudad*.

A juzgar por lo indicado en la cartografia historica, las citas al alarife de la ciudad no
fueron de lo mas expeditas ni frecuentes, ya que la apertura de calles y subdivisiones se
siguieron realizando del mismo modo de siempre, haciendo de este cabezal del sector
sur uno de los que presenta mayores irregularidades en su morfologia, incluso, hasta el
dia de hoy.

En su conjunto, estos hechos dieron una relevancia especial al callejon de Santa
Rosa, que fue poco a poco dejando esta condicion para constituirse en la principal co-
nexion entre el nuevo barrio de San Isidro y el resto de la ciudad. Sin embargo, existio
otro hecho, ocurrido en la segunda mitad del siglo xvui, que marcé un antes y un des-

4 Patricio Scheleff, Ivan Theodulof, y Gonzalo Toro, “La diversidad como valor en la arquitectura: Barrio
San Isidro, Sur de la Alameda”, en ARQ, N° 24, Santiago, septiembre de 1993, pp. 30-35.

4 Actas del Cabildo de Santiago, 1 de febrero de 1687, en René Ledn Echaiz, Historia de Santiago,
Santiago, Municipalidad de Santiago, 1975, 2 vols., vol. 1, p. 160.
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pués en la cronologia del barrio. Nos referimos al establecimiento del primer cementerio
de carécter oficial del sector sur, del cual no hemos encontrado un registro cartografico
fehaciente. Este campo santo, que segun Diego Barros Arana, estaba ubicado en entre
las actuales calles Santa Rosa y San Francisco, a la altura de avenida Matta, regularizo
la sepultura de los fallecidos en el hospital San Juan de Dios, que con anterioridad eran
depositados de manera informal en el patio del mismo recinto, situacion que se prolon-
g0 hasta su colapso*’. También iban a dar a dicho campo santo los difuntos provenientes
de los sectores mas pobres de la ciudad, que no podian ser enterrados en las iglesias*.
Por su parte, Justo Abel Rosales también lo situd en las inmediaciones del callejon de
Santa Rosa, pero al llegar al canal San Miguel®. Se trataria del lugar donde luego se
instal6 la Casa de Correccion de Mujeres, a cargo de las Hermanas de Santa Rosa, insti-
tucion que aparece representada por primera vez en el plano de James M. Gilliss [figura
19]. Aunque lo ubica erroneamente el que denomina “Men’s Hospital” en la vereda po-
niente de Santa Rosa, y no en la vereda oriente, como lo hace Amédée Frezier, su plano
nos entrega una imagen bastante elocuente de lo que podria haber sido esta parte de la
ciudad a mediados del siglo xix. Se advierte una intensa subdivision del barrio en torno
a la iglesia de San Isidro y su plaza, con manzanas de forma y tamafio irregular. Su limi-
te sur se situaba en las inmediaciones del canal San Miguel, el cual no aparece represen-
tado en el plano, y en su lugar vemos un area vacia, de un ancho mayor al de las calles
aledafas. Mas alla de su funcionalidad como suministro de aguas, provenientes desde
el sector oriente, el canal permitié la subdivision del suelo, articulando el territorio que
se encontraba en sus margenes, justamente en un sector que desde un inicio carecia de
ellos.

El campo santo, al que hemos hecho mencion, cerrd sus puertas pocos afios después
de que las abriera el Cementerio General, en 1821. Durante su vigencia propicio un uso
mas intenso del Callejon Santa Rosa, convirtiéndose en un corredor urbano de relativa
importancia. En 1828, ya se extendia mas alla del canal San Miguel, alcanzando las in-
mediaciones de la Alameda de los Monos (actual Av. Matta), que en esas fechas recién
se abria en una extension de cuatro cuadras, uniendo Santa Rosa con San Diego®. Este
hecho, por si solo, senala la importancia y el papel que comenzaban a adquirir en aque-
lla época estas dos vias urbanas del sector sur de Santiago.

Cabe sefialar, por ultimo, que la inauguracion del Matadero en 1847 beneficio tam-
bién, aunque de modo indirecto, tanto la extension como el poblamiento del eje definido
por Santa Rosa. Aunque favorecida por la cercania a este importante programa urbano,
Santa Rosa no logro, sin embargo, equiparar a San Diego en relevancia. Como lo confir-
ma el plano de Ernesto Ansart, Santa Rosa debid esperar la urbanizacion del sector sur
oriente de Santiago para intensificar sus actividades y funciones urbanas, pues, aunque
en ese plano la vemos trazada con rectitud y un ancho apreciable, su borde oriente se ve

47 Diego Barros Arana, Obras completas, Santiago, Imprenta Cervantes, 1911, tomo x: “El entierro de los
muertos en la época colonial”, pp. 41-42.

* 1bid.

4 Justo Abel Rosales, Historia y tradiciones del cementerio general de Santiago, Santiago, Imprenta
Victoria, 1890, pp. 4-5.

0L e6n Echaiz, op. cit., p. 82.
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FiGgura 19
Contexto urbano de la Casa de Correccion de Mujeres

Fuente: Detalle de la figura 8. Indicado
con el N° 32 en la tabla de referencias
del plano.

despoblado, algo que sin duda mermaba su potencial emplazador. Corrobora esta tardia
valorizacion, el hecho de que Santa Rosa recién pudo contar con una linea del Ferrocarril
Urbano en 1895, y que aun asi, esta linea no se extendié mas alla de la avenida Matta, tal
como lo destaca Allen Morisson® y como lo veremos mas adelante, cuando analicemos
la calle a partir del levantamiento de Alejandro Bertrand. Por ultimo, el mismo hecho que
compartiera este servicio de transporte con la calle San Francisco ya nos indica su caren-
cia de actividades y, por tanto, su menguada demanda de este medio de locomocién.

Al concluir el siglo xix, Santa Rosa quedaba a las puertas de transformarse en una
calle con capacidad emplazadora®?. Sin embargo, aquello recién se concretd después de

3! Allen Morrison, Los tranvias de Chile, 1858-1978, Santiago de Chile, Editorial Ricaaventura, 2008, p. 138.

32 El detenimiento del desarrollo de este sector se puede observar con claridad en el plano “Santiago y sus
alrededores. Parte de la zona central de Chile regada por los acueductos de la Sociedad del canal de Maipo”,
1901, Sociedad del Canal de Maipo, 170 afios, Santiago, La Sociedad, 1997, p. 107.
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1920, una vez que fueron loteados y vendidos los predios de la chacra El Carmen, al sur
de avenida Matta, cuando ese aislado sector de la ciudad, refractario a lo moderno, fue
finalmente urbanizado™®.

Este lento y extenso proceso que acabamos de describir quedo6 representado, como
en una instantanea, en los rollos N° 248, 249 y 250, del levantamiento de calles de Ale-
jandro Bertrand de 1890. Por cierto, la necesidad de abordar esta extensa arteria de la
zona sur de Santiago oblig6 a Alejandro Bertrand a subdividirla en tres rollos para su
adecuado registro y representacion. Sin embargo, que la calle fuera dividida en tres par-
tes para su representacion, parece que no fue una decision arbitraria ni una mera practi-
ca. Esto es lo que veremos a continuacion.

El rollo N° 248, que comprende desde Delicias al Camino de Cintura Sur, es el mas
largo de los tres, y nos muestra la calle con su impronta colonial [véase figura 20]. En
efecto, la calle parte en Delicias con un ancho de 12,5 m, los cuales setenta metros mas
al sur se reducen a escasos nueve. En toda la extension de este tramo se advierten irre-
gularidades del mismo tipo, con permanentes entrantes y salientes en la linea de edifica-
cion. Las propiedades con acceso por esta calle, en general, tienen un frente estrecho, en
torno a los 10 m, lo que es indicativo de una intensa subdivision del suelo, producto de
un largo proceso de desarrollo. Esta situacion, de irregularidad, culmina, sin embargo, al
llegar a Diez de Julio. A partir de este cruce vemos que la calle adquiere de forma gra-
dual un ancho mayor, pasando desde 15 a 18 m al llegar al Camino de Cintura Sur. Sin
duda, este mayor ancho de la calle se comenzé a implementar con celeridad en la segun-
da mitad del siglo xix. De acuerdo con lo que indica el plano, todo el tramo tiene vere-
das que se ensanchan en proporcion a como lo va haciendo la calle. Este tramo cuenta,
ademas, con una via de ferrocarril urbano, la cual va adosada a la vereda oriente, y re-
mata en un bucle de retorno, en el cruce con el Camino de Cintura Sur. La iluminacion,
por medio de faroles, se presenta de modo regular, cada setenta u ochenta metros, entre
Delicias y Diez de Julio; mientras que, entre Diez de Julio y el Camino de Cintura Sur,
practicamente desaparece. Otro rasgo singular es que, desde Diez de Julio hacia el sur,
aparece una acequia que corre por el costado poniente de la calle, apegada a la vereda.

El siguiente tramo de la calle, representado en el rollo N° 249, considera desde el
Camino de Cintura Sur a Franklin [véase figura 21]. A pesar de mantener un ancho
constante de 18 metros, el tramo presenta bastantes irregularidades, que lo vuelve
identificable con claridad. En efecto, el costado poniente de la calle estd subdividido en
propiedades con frentes variables, unos estrechos, menos de 10 m, y otros muy amplios,
de mas de ochenta. Las cuadras en este costado de la calle son muy largas, destacan-
dose por su gran distanciamiento las siguientes bocacalles: Victoria, Maule, Nuble,
Concepcion, Arauco, y Franklin. Por su parte, el costado oriente sélo se representa con
una linea continua y no muestra mayor informacion, aunque se indican los siguientes
nombres, de norte a sur: Galvarino, Amazonas, M. Le6n Prado, Pedro Lagos y Sargento
Aldea. Hay subdivision parcelaria al comienzo del tramo, con propiedades de frente

3 Waldo Vila, La urbanizacion obrera en Santiago sur, 1905-1925. De arrabal decimondnico a periferia
proletaria, Santiago de Chile, tesis doctoral en Arquitectura y Estudios Urbanos, Santiago, Pontificia Univer-
sidad Catolica de Chile, 2014, capitulo 4, pp. 307-341.
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variable. Curiosamente, entre M. Leon Prado y Pedro Lagos, hay dos propiedades de
frentes muy exiguos, de s6lo 12 m de ancho cada una. En la practica no hay veredas en
ninguno de los dos lados de la calle, solo vemos aparecer alguna en el costado poniente,
pero de corta extension. Tampoco se indican faroles o postes.

Por ultimo, el rollo N° 250 es el mas corto de los tres, y nos muestra el tramo que va
desde Franklin hasta el zanjon de la Aguada [véase figura 22]. Sorprende la regularidad
de este tramo, presentando un ancho constante de 18 metros, con linea oficial continua,
pero sin ninguna vereda. El costado poniente es el unico con mayor intervencion, que-
dando subdividido por tres bocacalles, de norte a sur, ellas son: Franklin, Biobio y Pla-
cer. La primera cuadra esta dividida en tres propiedades de frente variable; la segunda,
es la que contiene al Matadero y no presenta subdivision alguna; la tercera es la cuadra
mas larga de las tres, conteniendo seis propiedades que presentan frentes de anchos va-
riables. El costado oriente no presenta ninguna informacion, con excepcion de la linea
oficial que es continua. A pocos metros de la bocacalle Biobio se desarrolla hacia el sur
un curso de agua, de tres metros de ancho. Este canal corre al costado oriente de la calle,
y al llegar a la zona sefalada en el plano como zanjon de la Aguada, desaparece del mis-
mo modo como aparecio, tajantemente.

Los tres rollos analizados describen con claridad los hechos que antes hemos ex-
puesto sobre el desarrollo de la calle Santa Rosa, tanto en términos de lo que indica su
cronologia como la cartografia historica. De esta descripcion y analisis nos queda como
conclusion las siguientes observaciones: el primer e intenso desarrollo de la calle, hasta
las inmediaciones del canal de San Miguel, es decir, lo que muestra el rollo N° 248. Tal
como lo muestra el plano de James M. Gilliss, el desarrollo de la ciudad quedd contenido
en este lugar hasta mediados del siglo xix. En segundo lugar, vemos que el desarrollo de
Santa Rosa fue propiciado desde el sur por las actividades del Matadero, y por este mis-
mo motivo se destaca su complementariedad, en este tramo, con la calle San Diego, es
decir, lo que muestra el rollo N° 249, cuestion que corrobora el plano de Ernesto Ansart.
Finalmente, se confirma su condicion de limite de la ciudad por el oriente, cuestion que
queda en evidencia en el rollo N° 249 y sobre todo, en el N° 250, ello debido a la mejor
rentabilidad de estos suelos bajo un régimen de explotacion agricola y no inmobiliario®.

San Ignacio

Por ultimo, el caso de la calle San Ignacio es diferente a los analizados, ya que en su ori-
gen no fue un camino, sino mas bien un modesto callejon privado. No obstante, vale la
pena que nos detengamos en ¢l por dos motivos: primero, por el papel que representd en
el desarrollo del sector sur de Santiago, y segundo, por su protagonismo en el Plano De-
tallado de Santiago de Alejandro Bertrand, como lo sefialamos al inicio de este articulo.

3% Sebastian Zarhi, “Rentabilidad agricola: claves para el crecimiento de la periferia suroriente de San-
tiago 1875-1930”, en taller de investigacion dirigido por German Hidalgo e Italo Cordano, “Santiago 1910.
Limite urbano y anillo de circunvalacion: vivir la periferia”, Santiago, Pontificia Universidad Catdlica de
Chile, Escuela de Arquitectura, primer semestre de 2009 (documento inédito).
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Segun Luis Thayer Ojeda, el origen de la calle San Ignacio se remonta a un callejon
privado que cruzaba parte de

“[...] una vasta propiedad que se extendia al poniente de la calle de San Diego Viejo, de la
cual era duefia una noble familia de origen vascongado, muy bien relacionada en la colonia,
cuyos miembros ocupaban distinguidos y honorificos empleos. Esta era la de Ugarte y Salinas
[...]. En las propiedades del expresado don Gregorio de Ugarte y Avaria se abrio en los co-
mienzos del siglo xvr la calle de Ugarte, el cual nombre lo sincop6 la mala pronunciacion po-
pular convirtiéndolo en Dugarte, primero, y Duarte, después. Un poco mas al poniente, tenia
el predio de esta familia un camino vecinal de su exclusivo servicio que se llamaba Callejon
de Ugarte. Es la actual calle de San Ignacio, asi titulada desde el 1° de mayo de 1856 en que
se fundd el colegio jesuita™>.

La cita de Luis Thayer Ojeda permite conjeturar un posible origen para la calle San
Ignacio, sin embargo, en ella no se sefiala cuando pas6 a formar parte de la trama de la
ciudad. La situacion alli descrita era bastante comtn en todo el borde sur poniente de La
Canada, incluso hasta finales del siglo xvii, cuando en el sector atin existian grandes pro-
piedades, pertenecientes, segiin sefiala Benjamin Vicufia Mackenna, a acaudalados veci-
nos que poseian sus residencias en el centro de la ciudad y sus “quintas” al extremo sur
de La Cafiada’®. En relacion con la aparicion de nuevas instituciones en el sector, se debe
destacar el noviciado jesuita, instalado alli. De hecho, ya aparece representado en el pla-
no de Amédeée Frezier de 1712. El noviciado sufrié un revés importante con la expulsion
de la orden en 1767, cuando se transformo en el primer hospital exclusivo de mujeres en
Santiago, y que mds tarde seria conocido como San Francisco de Borja.

El plano de Santiago de 1793, atribuido a Manuel de Sobreviela, representa muy bien
la situacion que acabamos de describir [figura 23]. En efecto, en el plano, el sector al sur
de La Canada presenta dos partes distinguibles con claridad: por un lado, desde San Die-
go hacia el oriente el trazado adquiere una mayor densidad, con manzanas de forma irre-
gular, pero equivalentes en tamafo®’. Desde San Diego al poniente, en cambio, dominan
los predios agricolas, los cuales, al parecer, solo presentaban edificaciones en el borde de
La Cafiada, dejando a sus espaldas los huertos y sembrados. Se advierte, pues, la continui-
dad que presenta La Cafiada, teniendo en el sector sur poniente apenas cuatro callejones
de poca profundidad. De poniente a levante, estos callejones eran: el de Padura, el de
Ugarte, un tercero que mas tarde daria origen a la calle Duarte, y para finalizar un cuarto,
que daria origen a la calle Galvez, actual Zenteno. Esta situacion no tuvo mayores modifi-
caciones durante la primera mitad del siglo xix, tal como se puede observar en el plano de
Claudio Gay de 1831, que por medio de un levantamiento topografico mas exacto, confir-
ma en parte lo representado en el plano atribuido a Manuel de Sobreviela. Sin embargo,
esta configuracion del sector, que como ya hemos dicho se mantuvo estable a lo largo de

55 Luis Thayer Ojeda, Santiago de Chile. origen del nombre de sus calles, Santiago, Libreria, imprenta i
encuadernacion de Guillermo E. Miranda, 1904, pp. 41-42.

% Vicuiia Mackenna, Una peregrinacion..., op. cit., p. 28.

37 De acuerdo con lo sefialado por Armando de Ramon, esta conformacion de manzanas en torno a la
iglesia de San Isidro se verifica a partir de 1670: De Ramon, Santiago de Chile..., op. cit., p. 80.
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varias décadas, dio un giro radical a partir de una serie de hechos en los que la calle San
Ignacio fue protagonista. A continuacion, nos referiremos a los més importantes.

FiGura 23
Plano de Santiago, atribuido a Manuel de Sobreviela (1793)
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Fuente: Atlas cartografico digital del Reino de Chile, siglos xvi-xix, Santiago, Instituto Geografico Militar de
Chile [CD-ROM].

El primer hecho destacable fue la adquisicion por parte del Estado chileno, bajo la
presidencia de Manuel Bulnes (1841-1851), de ciento cuarenta cuadras para desarrollar
un complejo militar penitenciario en la zona sur de Santiago. Estas propiedades estaban
situadas entre el callejon de Padura (actual calle Club Hipico) y el callejon de Ugarte
(San Ignacio) quedando limitadas al sur por el zanjon de la Aguada®®. En la esquina nor-
oriente de este gran predio se construy6 el Cuartel de Artilleria (1854), y en el extremo
sur la Penitenciaria (entre 1844 y 1849), destinando el area central al Campo de Marte,
recinto consistente en un amplio terreno descampado donde se realizaban ejercicios mi-

% | edn Echaiz, op. cit., p. 73.
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litares. La principal via de acceso de todo este conjunto fue, por cierto, el ya senalado
callejon de Ugarte®, aunque también existia la posibilidad de acceder a través del ca-
llejon de Padura. Sin duda, en un primer momento, la instalacion de la Penitenciaria se
constituyo en el principal foco que tension6 los flujos desde el centro de la ciudad, per-
mitiendo el desarrollo del callejon de Ugarte. En efecto, la movilidad de las tropas hacia
y desde el Campo de Marte, hacia necesaria una via estratégica, requiriéndose para ello
una nueva arteria, amplia y recta. Mas tarde, la eleccion de San Ignacio para lograr esta
conectividad se justifico por partida doble cuando en las inmediaciones del Zanjon de
la Aguada se instalo la fabrica de cartuchos, en torno a 1880. Pocos afios después, para
completar este conjunto el Ejército desarrolld un ramal derivado del Ferrocarril de Cir-
cunvalacion por la calle Viel.

Un segundo hecho, que significd que este corredor adquiriera mayor intensidad de
transito se verificd finalizando la década de 1860, cuando se inicid, segiin Armando de
Ramon, la urbanizacion del cuadrilatero comprendido por la Alameda de las Delicias, el
Camino de Cintura Sur, avenida de la Capital (actual avenida Espafia) y San Ignacio®.
Esta urbanizacion dio origen a un nuevo barrio de la ciudad destinado a la clase alta de
la sociedad santiaguina, que por primera vez salia del casco histdrico para instalarse al
sur de la Alameda. De acuerdo con lo indicado por el mismo autor, el nuevo barrio se
conform¢é a partir del loteo de siete hijuelas con frente a la Alameda, dando origen al
sector mas “moderno” de la ciudad®'. Entre estas hijuelas se destacaban las de los sefio-
res: Ovalle, Castro, Carrera, y Vergara, apellidos que, en algunos casos, dieron nombre
a las calles resultantes. Particularmente, nos interesa la hijuela perteneciente a don José
Vicente Ovalle, vecina al ya mencionado hospital de Mujeres, que en 1850 habria dado
lugar a la apertura de la calle Dieciocho®. Esta tltima calle devino en el eje que separ6
y diferenci6 el nuevo barrio que estaba naciendo con el mas antiguo de San Isidro. Este
papel de bisagra, es el que muestra con claridad el plano de Ernesto Ansart, quien, con
su grafica de lineas continuas y segmentadas, represent6 de forma apropiada la situacion
de transito entre la ciudad existente y la proyectada, que ya hemos sefialado como una
de sus caracteristicas [figura 24].

De este modo, la nueva calle Dieciocho vendria a complementar y reforzar la centra-
lidad de San Ignacio, al conectarla con la Alameda, como hemos sefialado mas atras. El
plano de Ernesto Ansart muestra también esta complementariedad, al destacar la linea
de tranvia a sangre que ambas calles compartian. Junto a esto, se muestra también el en-
lace de la calle Dieciocho con el tramo de San Ignacio comprendido desde Diez de Julio
hacia el sur, rol fundamental, que también ya sefialamos.

% Rafael Walker, Historia de la Penitenciaria de Santiago, memoria de grado, Licenciatura en Ciencias
Juridicas y Sociales, Santiago, Universidad de Chile, 1945, p. 8.

® Armando de Ramon, “Santiago de Chile, estudio de una periferia urbana, 1850 - 19007, en Historia, N° 20,
Santiago, 1985, pp. 199-294.

" De Ramon, “Santiago de Chile, estudio...”, op. Cit., pp. 267-268.

2 Vicuiia Mackenna, Una peregrinacion..., op. cit., p. 30.
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Ficura 24
Contexto urbano de la calle Republica (Ernesto Ansart, 1875)
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Un tercer hecho que debemos destacar fue la construccion del colegio y del templo
de San Ignacio, en un terreno que pertenecia a la familia Ugarte, ubicacion que man-
tienen en la actualidad. El primero abrio sus puertas en 1856, siendo inaugurado el
segundo en 1872. Ambas instituciones, ademas de darle el nombre definitivo a la calle,
le otorgaron una clara identidad, al menos, en este tramo, debido a la importancia que
ambas tuvieron en aquella época.
Finalmente, un cuarto hecho fue la construccion del parque Cousifio en 1873, reali-

zada en los terrenos del Campo de Marte, el cual qued6 confinado en su interior confi-
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gurando un amplio vacio en forma de elipse®. Con ello, San Ignacio se transformo en el
limite oriente del mas importante paseo publico de la capital. Junto a esto, y para cerrar
con broche de oro esta seguidilla de operaciones, en la esquina norponiente de San Ig-
nacio y Las Heras, Luis Cousifio acrecento la plusvalia del sector al construir su propia
residencia en 1871%. Asi, se terminaba de definir gran parte del caracter de ese tramo de
la calle, aquel que lo singulariz6 durante lo que fue su mejor momento.

De esta forma, con la calle San Ignacio, y en su asociacion con la calle Dieciocho, se
inici6 un proceso de transformaciones que traeria consigo la apertura de otras calles. Sin
embargo, se debe senalar, tal como lo destacaba Benjamin Vicufia Mackenna, que aque-
llos terrenos tomaron valor una vez que fueron irrigados, pues

“[...] quien abrio6 en realidad las calles del poniente de la misma Cafada, la de Galvez, la de
Nataniel (1864), la de Duarte, la de San Ignacio, la de Dieciocho (1850), la de Castro, la de
Vergara, la de Bascuiian Guerrero (1860), la de Exposicion (1868), fue el rio Maipo, que se
entro por ellas fertilizandolas y dando creciente valor a sus eriazos, que de potrerillos se troca-
ron en solares”®.

En efecto, la factibilidad de urbanizar estos terrenos solo fue posible al dotarlos
del vital elemento. Este hecho queda a la vista si observamos el plano de acequias que
hemos deducido desde la restitucion del Plano detallado de Santiago de Alejandro Ber-
trand. En ¢l se observa con nitidez una acequia que nace en las cercanias de la actual
plaza Italia, que corre de levante a poniente, paralela a la Alameda (Delicias). Desde esta
acequia se desprendian sucesivos ramales que iban a dar al interior de las manzanas, y
cuyas aguas escurrian, no podria haber sido de otra forma, de norte a sur [figura 25].

Antes de terminar su nota aclaratoria, Benjamin Vicufia Mackenna sefialaba dos he-
chos para nada banales en funcion de nuestro argumento. En el primero, en que buscaba
ademas rendir tributo a su propia gestion como intendente, apuntaba: “[...] la Av. del
Ejército Libertador (1872) es la hija primogénita del Camino de Cintura”®. Con ello,
aludia a un hecho inédito en el d&mbito del desarrollo urbano de Santiago sur. Se trata,
sin duda, de la nocién de calle entendida como proyecto: la calle que podemos consi-
derar “moderna”. Parafraseando a Manuel de Sold-Morales, a quien ya hemos citado
en relacion con este mismo tema: la avenida Del Ejército Libertador seria “un hecho
construido voluntariamente con forma decidida, con una idea de imagen, de espacio, de
proporcion, de figura, como elemento arquitectonico™’. Ejercito fue, desde su inicio,

% Martin Dominguez, “Parque Cousifio y Parque O’Higgins: imagen pasada, presente y futura de un
espacio verde en la metropoli de Santiago”, en Revista de Urbanismo, N° 3, Santiago, agosto de 2000.

% Antonio Rodriguez-Cano Aranda, Amaya Irarrdzaval Zegers, La Belle Epoque de Santiago sur
poniente, 1865-1925, Santiago, Ediciones ARC, 2007, p. 62.

% Vicufia Mackenna, Una peregrinacion..., op. cit., p. 30.

% Para el trazado de la avenida Ejército, se toméd como referencia el callejon de Rencoret (familia de
Francisco Vergara Rencoret), con salida a la Alameda, pero tapado al sur, con rancherios que finalmente
fueron erradicados. La “conclusion” de la avenida del Ejército, para unir la Alameda con el Campo de Marte,
era el proyecto xvir de los veinte que contemplaba la transformacion de Santiago: Vicufia Mackenna, La
transformacion..., op. cit., pp. 118-119.

7 Sola-Morales, op. Cit., p. 43.
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una calle recta y amplia, trazada conscientemente, con comienzo y fin reconocibles, des-
de la Alameda al parque Cousiflo, arbolada e iluminada, y que la mirada podia y debia
recorrer de extremo a extremo.

Ficura 25
Diagrama de acequias de Santiago (1890)
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Fuente: Realizado a partir de la digitalizacion y vectorizacion de los planos de calles de Santiago de Alejandro
Bertrand de 1889-1890, elaborado en el contexto de la investigacion FONDECYT N° 1110684, op. cit.
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En la segunda nota, sefiala sin mayor justificacion, pero con gran entusiasmo, que
entre las calles de Santiago, San Ignacio era la de mayor extension, alcanzado una di-
mension de 4.000 m%. Con ello, esta vez nos aporta y da luces sobre la importancia que
le asignaba a la calle que analizamos.

A pesar de ser San Ignacio una de las calles mas extensas de Santiago, tal como lo
acabamos de ver, a Alejandro Bertrand le bastaron solo dos rollos para registrarla: el
N° 225, en que dibujo el tramo que iba desde Delicias a Diez de Julio; y el N° 226, que
cubria desde Diez de Julio a Ochagavia. Su criterio obedecia, pues, tanto a su morfolo-
gia como a su desarrollo en el tiempo. En efecto, entre los planos histéricos de Santiago
que dan cuenta de la calle, el de Jean Herbage, de 1841, es quiza el que la describe con
mayor nitidez y precision [figura 27]. En ¢él, la vemos atin en su condicion de “callejon”
extendiéndose desde La Cafiada hasta las inmediaciones del canal San Miguel, con sus
bordes practicamente sin construir, con la excepcion del remate en la Alameda. Habria
que esperar el plano de Teofilo Mostardi-Fioretti, de 1864, para ver a la calle San Ig-
nacio en su extension definitiva [véase figura 26]. Lo mas destacado que presenta esta
version completa de la calle, es su rectitud y alineacion.

Entre ambos planos no encontramos otro que nos pueda mostrar su posible desarro-
llo, por tanto, en algin momento entre 1841 y 1864 se produce la eclosion de San Igna-
cio como arteria urbana. Una posibilidad cierta de su emergencia debe buscarse, enton-
ces, después de 1847, fecha en que entra en funcionamiento la Penitenciaria, tal como lo
hemos sefialado lineas mas atrds. Hemos debido retrotraernos a la cronologia de su de-
sarrollo, porque es a lo que alude el registro de Alejandro Bertrand, y que queda de ma-
nifiesto al dividirla en dos tramos y, en consecuencia en dos planos, para representarla.

F1Gura 26
Trazado de la calle San Ignacio (Teofilo Mostardi-Fioretti (1864)
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Fuente: Detalle de la figura 4.
El rollo N° 225 registra los primeros 950 m de la calle que, como ya hemos dicho,

cubre desde Delicias a Diez de Julio [véase figura 28]. En general el tramo presenta bas-
tante regularidad, caracterizandose principalmente por su estrecho perfil: la primera cua-

% Vicufia Mackenna, Una peregrinacion..., op. cit., p. 30.
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dra parte en Delicias con una boca-calle de exactos diez metros, terminando en Alonso
Ovalle con escasos ocho metros. Al llegar el tramo a su término, en Diez de Julio, lo
hace con once metros de ancho. Alli vemos representado un puente que salva el curso
de las aguas del canal San Miguel. Las veredas también tienen un ancho constante que
va entre uno y dos metros, siendo iluminadas por faroles dispuestos con regularidad,
y distanciados cada setenta metros, tal como ocurre en las otras calles del sector. Las
acequias estan tapadas y solo son visibles en algunos cruces. De este modo, el tramo
se ve alterado por muy pocos eventos, entre ellos: la plazuela abierta que da acceso a
la iglesia de San Ignacio, la cual le resta a la manzana parte de su esquina norponiente.
Algo similar ocurre en la esquina sur poniente de la misma cuadra, donde se produce un
retranqueo de cinco metros en el frente de la Escuela Franklin [figura 29].

FiGgura 29
Entorno urbano de la Iglesia de San Ignacio y la escuela Franklin

Fuente: Detalle de figura 28.

Esta misma operacién la vemos en la cuadra siguiente, constituyendo un conjunto
armoOnico entre ambas, siendo unificado y cualificado por diecisiete arboles plantados
simétricamente en relacion con la calle P. Miguel de Olivares. En el lado poniente de la
calle, se destaca el cierro del palacio Cousiio, ubicado como ya sefalamos, en la esqui-
na norponiente de San Ignacio con Las Heras. De los dos lados de la calle, el oriente es
el que tiene mayores irregularidades, presentando algunas entrantes y salientes. Lo sin-
gular de este tramo, es que casi todas las calles perpendiculares carecen de continuidad,
entre estas: Vidaurre, D. Rosales, Eleuterio Ramirez, Lacunza, Las Heras y Eyzaguirre,
siendo P. Miguel de Olivares la unica que atraviesa San Ignacio. En su extremo sur, el
tramo se concluye en forma abrupta en Diez de Julio, y aqui advertimos su principal ca-
racteristica, ya que remata axialmente contra la fachada norte de la manzana conforma-
da por Diez de Julio, Aldunate, Copiapd y San Ignacio, que interrumpe su continuidad
al sur.

El otro rollo, el N° 226, consigna los mas de tres kildmetros restantes de San Igna-
cio, en el tramo que va desde Diez de Julio a Ochagavia, cuyo largo confirma por si solo
lo dicho por Benjamin Vicuia Mackenna [véase figura 30]. En efecto, la suspension
del Camino de Cintura Sur (actual calle Blanco Encalada) entre Nataniel y el parque
Cousino permite leer la calle San Ignacio como total, sin interrupciones importantes,
lo cual motivo a que Alejandro Bertrand decidiera representar este tramo en un inico y
extenso plano. En efecto, al mirar el plano en su conjunto, la calle no presenta grandes
interrupciones transversales, excepto al final del tramo, entre el zanjon de la Aguada y
Ochagavia, tal como podremos ver en detalle mas adelante. Se debe insistir, antes de
que sigamos con nuestra descripcion, que el abrupto quiebre de la calle San Ignacio,
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que se produce en Diez de Julio, le otorga a cada uno de los tramos una gran autonomia
y consecuentemente los dota de una clara identidad. Sin embargo, al mirar con mayor
detenimiento el desarrollo de este segundo tramo, se advierten en €l ciertas particulari-
dades, que ahora describimmos [figura 31].

FiGura 31
Contexto urbano del edificio de la Escuela Militar

Tupper

Fuente: Detalle de figura 30.

Sus dos primeras cuadras, es decir, desde Diez de Julio a Tupper, parecen ser las mas
irregulares desde el punto de vista de su ancho y alineacion de la edificacion. La espe-
cial situacion que se produce en la primera cuadra ya lo anticipa, al confluir en ese cruce
los siguientes elementos urbanos: el vértice nororiente del edificio de la Escuela Militar,
construccion de arquitectura muy significativa para la época; una linea de tranvia que la
atraviesa por la calle Coquimbo; la misma calle Coquimbo, al llegar frente a la Escuela
Militar, se amplia desde 10 a 43 m, conformando una plaza de importantes dimensiones;
luego, en la misma plaza, vemos surgir un acequia sin canalizar, cuyas aguas fluyen
hacia el sur y que pocos metros mas alla se bifurca en dos ramales, uno paralelo a la
fachada principal del edificio militar, y otro que sigue hacia el sur, y que corre junto a la
vereda, pero que antes de terminar la calle se introduce sorpresivamente por el costado
oriente del edificio. Por su parte, la cuadra del frente, entre Coquimbo y Tupper, presen-
ta gran irregularidad en la linea de edificacion, con entrantes y salientes, de acuerdo con
el ritmo en que se suceden las propiedades. Por ultimo, al final de la cuadra, en el cruce
con Tupper, esta calle se ensancha al igual que Coquimbo, pasando de 10,5 a 27,5 m,
conformando asi una ampliacion de la calle en las espaldas de la Escuela Militar. Nos
hemos detenido a precisar con detalle estas irregularidades, porque desde Tupper hacia
el sur, la calle se desarrolla sin sobresaltos, con un ancho constante de diecisiete metros,
veredas de dos metros y calzada de trece. Esta regularidad se mantendra inalterable has-
ta llegar a Rondizoni, cuando su ancho se amplia a los diecinueve metros y desaparecen
por completo las veredas; para finalizar, poco antes del cruce con la calle Pedro Lagos,
emerge una amplia acequia sin canalizar. Desde la calle siguiente a Rondizoni, llamada
“Callejon” (actual General Gana), la “caja” de la calle se desarma, presentando multi-
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ples irregularidades. En efecto, desde el cruce con la amplia calle Penitenciaria (actual
Pedro Montt), San Ignacio aloja dos acequias sin canalizar, una a cada lado de la calza-
da. En el costado poniente, la acequia corre junto a la misma Penitenciaria, hasta llegar
a media cuadra, donde desaparece. Después del edificio penitenciario, no hay linea de
edificacion en el costado poniente de la calle, hasta llegar al zanjon de la Aguada, lugar
donde vemos un puente que lo cruza, y donde, ademas, desaparece la acequia que corria
por el costado oriente de la calle. Después del zanjon hay una cuadra conformada en sus
dos frentes, de doscientos once metros de largo y de diecinueve de ancho. Al final, la
calle desemboca en el cruce con Ochagavia, donde vemos trazado un amplio canal que
corre transversalmente. Con respecto a la iluminacion, este segundo tramo de San Igna-
cio cuenta con faroles solo entre Diez de Julio y Victoria. Resulta curioso que el tramo
presenta una arborizacion regular en los dos costados de la calle, desde Tupper a Valpa-
raiso (actual calle Santiago).

Como lo hemos anticipado, es posible pensar que los dos rollos en que Alejandro Ber-
trand representd San Ignacio, son una clara evidencia del modo en que se origino la calle,
de su caracter y de su razon de ser. En efecto, es el pasado colonial de la calle, cuando
solo era un modesto callejon, lo que quedod registrado en el rollo N° 225; testimonio de
ello nos da el plano de Jean Herbage, de 1841. La posibilidad de que San Ignacio pudiera
ser una calle “moderna” es lo que se registra, en cambio, en el rollo N° 226, que por su
parte permite comprobar la informacion contenida en el plano de Teofilo Mostardi-Fio-
retti, donde San Ignacio se representa como una calle amplia, rectilinea y arbolada. Es la
calle como producto de la lucubracion humana, como creacion abstracta, como trazado,
como proyecto.

Sin duda, el hecho de que en 1890, momento en que Alejandro Bertrand termina su
registro, ain no se hubiese resuelto la continuidad de los dos tramos de San Ignacio,
nos ha permitido apreciar con nitidez su origen, su caracter, y su razon de ser. En re-
lacion con esto ultimo, nos permitiremos sefialar dos observaciones mas. Asi como se
establecia una relacion norte-sur al interior de la calle misma, a partir de la cual era po-
sible verificar su pasado colonial y su presente “moderno”, existia también una relacion
oriente-poniente, esta vez, externa a la calle, pero que ella favorecia: nos referimos a su
papel de eje especular, entre la ciudad colonial, organizada en el siglo xvii en torno al
barrio San Isidro, y la nueva ciudad que en la segunda mitad del siglo xix se comenzaba
a construir sobre las calles Dieciocho, Republica y Vergara, a las cuales se deben agre-
gar, al finalizar el siglo, Echaurren y avenida Espafa. Todas ellas, calles amplias, rectas
y arboladas, es decir, “modernas”. Finalmente, adviértase que si la ciudad colonial, del
suroriente de La Canada, se origin6 en torno a un monumento, la iglesia de San Isidro,
es decir, del lleno; la nueva ciudad, del extremo sur poniente, surgi6é en cambio a partir
del trazado, abstracto, de sus calles; es decir, el vacio.

CONCLUSIONES

Este estudio ha examinado la transformacion de tres importantes calles de la zona sur
de Santiago a lo largo de tres siglos. Como vimos, cada uno de ellas tuvo un origen di-
ferente, y por lo mismo, un diferente destino. Sin embargo, en esencia, y originalmente,
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representaron el papel de camino que, con distintos matices, permitian acceder a la ciu-
dad desde la zona sur. Junto con esto, y también con diferentes intensidades, cada uno
de ellos se transformo, y llego6 a ser un corredor estructurante de la trama urbana de San-
tiago del siglo xx. Cabe hacer notar que una diferencia importante es el momento en que
se incorporan a la trama de la ciudad. San Diego tuvo su origen en un antiguo camino
prehispanico; Santa Rosa, en cambio, se origind como su complemento, desarrollandose
asociada a las primeras piezas urbanas creadas al sur de La Cafiada, en el siglo xviii; San
Ignacio, por ultimo, se inici6 en el siglo x1x, como el modesto “callején” de una propie-
dad privada, pero llegé a ser la pieza clave en la articulacion de dos importantes, y hoy
tradicionales, barrios del sector sur de Santiago.

Esta diferencia de origen fue clave en su transito a la “modernidad”. Por un lado,
las calles San Diego y Santa Rosa se transformaron en relativa concordancia, debido a
su antigua data, rol, y complementariedad. Como hemos podido demostrar, dicha trans-
formacion se gesto desde el sur hacia el norte, es decir, desde la periferia hacia al centro
de la ciudad. Cuestion bastante significativa en tanto contraviene las usuales interpreta-
ciones de este tipo de fendmenos. Es posible pensar que esto se produjo porque desde
el canal San Miguel hacia el sur los predios contaban con escasas y precarias edifica-
ciones, siendo aquel un mundo rural hasta 1850. Esta nueva area, potencialmente incor-
porable a la ciudad, desde el punto de vista de su desarrollo urbano permitié introducir
los nuevos estandares que demandaba el espacio publico, entre los que cabe destacar: un
mayor ancho de las vias, una mas estricta alineacion de las edificaciones, asi como las
consideraciones necesarias para incorporar la nueva infraestructura publica: alcantari-
Ilado, redes de agua y gas, alumbrado, tendidos de tranvia, postaciones, arborizacion y
abovedamiento de acequias, pavimentacion, entre otros.

Estas nuevas condiciones materiales de las calles San Diego y Santa Rosa, al sur del
canal San Miguel, repercutié en la posterior rectificacion de su tramo mas antiguo, de
origen colonial. Tal como quedo6 registrado en los “rollos” Bertrand, en sus cien afios de
vigencia.

Como ya hemos sefialado, el caso de la calle San Ignacio es de naturaleza diferente,
pues su origen se remontaba a un antiguo callejon privado, y no a un camino publico de
uso intenso. Su transformacion y relevancia, adquirida en el tiempo, esta asociada a la
circunstancia especial de no ser atravesada, sino hasta época muy tardia, por el Camino
de Cintura Sur. Esto determiné su division en dos tramos: el de época colonial, con un
fuerte limite geografico en las inmediaciones del canal San Miguel, punto donde su
desarrollo quedo detenido hasta mediados del siglo xix; y el republicano, o “moderno”,
cuyo desarrollo sobrevino, al parecer, en un corto plazo, en respuesta a la creciente mo-
vilidad que se introducia en este sector de la ciudad, producto de los nuevos programas
y piezas urbanas instaladas en torno al Campo de Marte. De este modo, el segundo tra-
mo de San Ignacio, se perfilaria como la primera calle de Santiago proyectada, ya que
al parecer su trazado es previo al de la calle Ejército, al decir de Benjamin Vicufia Mac-
kenna, la primogénita del Camino de Cintura (Sur).

La intensificacion de la trama urbana, en la zona surponiente de Santiago, propicio
un desarrollo inmobiliario donde la calle, la calle proyectada, representd un papel funda-
mental, convirtiéndose en la operacion mas fructifera para el negocio fundado en la ren-
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tabilidad del suelo, sirviendo de modelo para futuras transformaciones en otros sectores
de Santiago, como el loteo en torno al Camino de Cintura Oriente (1875), el de la calle
Pedro de Valdivia (1898), etcétera.

Finalmente, se debe destacar que esta transformacion no solo trajo cambios en la fi-
sonomia de Santiago, trastocando el paradigma de crecimiento de la ciudad basado en la
repeticion de la cuadricula, a aquel basado en la introduccion de arterias configuradoras
de reticulas, sino que, también, en su paisaje sociocultural, estimulando el traslado de la
elite santiaguina a este nuevo modelo de vida urbana, basado en la calle como el princi-
pal espacio de sociabilidad.



